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Detaljplan for upphavande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjornarp

1 DETALJPLANENS SYFTE

1.1 SYFTE

Syftet med planarbetet ar att upphéava delar av gallande detaljplaner for att méjliggéra tva
vaganslutningar.

Anledningen till upphavandet ar att Trafikverket planerar att bygga en 2+1 vdg mellan den sédra
infarten till Tjérnarp (cirka 300 meter fran korsningen mellan Landsvagen och vag 23) till séder
om vagskalet mellan vag 23 och vag 2010 vid Sandakra, en stracka pa cirka 13 kilometer. Denna
ombyggnaden innebar att flera befintliga utfarter till vag 23 kommer att stangas och omledning
av trafiken blir ddrmed aktuell. Fastigheterna Akeriet 1 och 2 har idag direktutfart till vdg 23 och
denna utfart kommer inte finnas kvar i och med ombyggnationen till 2+1-vag. Gallande
detaljplaner dar den féreslagna vaganslutningen lokaliseras tillater inte gata och behdver
darmed upphévas for att mojliggéra vaganslutningen.

Aven den vagbro som féreslas dver vdg 23 ligger delvis inom markomréde som &r planlagt som
park och tillater darmed inte att gata anordnas pa de markomradena som regleras for
gronomrade och for att det ska vara mojligt att anordna gatan behover de berérda
markomradena upphavas.

H66rs kommun bedémer att markomradet som planarbetet avser inte behéver regleras med
detaljplan och darmed blir det aktuellt med ett upphavande for Trafikverkets nya vdagdragningar.

Figur 1. Orange yta visar var Trafikverket planerar att den nya végen till Akeriet 1 och 2 ska lokaliseras (bild
hdmtad frén Trafikverkets samréddshandling).
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2 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN/FORSLAGET

2.1 HELA DETALJPLANEN

Detaljplanearbetet ar en del av Trafikverkets projekt med att skapa en motesseparerad vag
(2+1-vag). Projektet omfattar strackan Tjornarp-Sandakra pa vag 23. Langs strackan kommer en
motesseparerad vag med omkérningsmdjlighet att anldaggas. Detta innebar att vdgbanan bitvis
maste breddas. Ett flertal anslutningar till vdg 23 kommer tas bort, vilket innebar att det uppstar
ett behov av att bygga ut det parallella vagnatet med nya ldankar och anslutningar. Vagplanen
som Trafikverket tagit fram redovisar utbyggnadsalternativet och dven ett nollalternativ.
Nollalternativet innebar trafik vid prognosaret (2045) med dagens trafiknat, det vill séga utan
ombyggnader.

N

A

/
Sandakra / Viltpassage

Ny gang- och
cykeltunnel mellan
Sésdala och Norra
Mellby
Ny gang- och
cykelvag mellan
Sésdala och
Norra Mellby

Mittracke och 100 km/tim

mellan Tjornarp och Sandakra e e e

riktning, trafikplats Sosdala

Ny gangtunnel vid
skolan i centrala
Tjornarp. Atgarden
kraver kommunal
medfinansiering

Ny vagbro for,
gaende och cyklister

Planerade atgérder
Ny végbro for fordon, véag 23 Tjornarp-Sandakra

gaende och cyklister

P = © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Kartbild hdmtad frdn Trafikverkets samrdd fér de planerade Gtgdrderna pa vig 23. Denna bild visar
placeringen av de planerade Gtgérderna pd hela projektets stréckning.

Fastigheterna Akeriet 1 och 2 ligger i den sddra delen av Tjérnarp och fastigheterna har
direktutfart till vag 23 i dagslaget. Denna direktutfart kommer stédngas i och med Trafikverkets
projekt. Gallande detaljplaner som berér fastigheterna tillater inte att en vag byggs. Darfér
behover del av detaljplanerna saledes upphéavas for den del som omfattas av den nya
vagdragningen.

Spangahusvagen ar den vag som Trafikverket planerar ska forlangas for att skapa en
vagforbindelse for Akeriet 1 och 2. Gallande detaljplan reglerar marken runt fastigheterna Karran
1 och Vagnen 2 som parkmark. Denna reglering gor att det inte ar majligt att férlanga
Spangahusvéagen idag.
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Vaster om infarten till Tjénarp &r marken reglerad som gronomrade och tillater inte att gata
anordnas. Den plankarta som tagits fram till vagplanen av Trafikverket visar att mark behovs
inom gronomradet for att mojliggéra den vagbro som Trafikverket planerar 6ver vag 23.
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Figur 3. Hér har detaljplanerna som berdr Akeriet 1 och 2 samt angéringen till Spéngahusvdgen lagts
samman. Den bld linjen visar féreslagen dragning som Trafikverket féreslar pd den nya vigen i
samrddsskedet. De ljusrosa och rosa linjerna visar var Trafikverket planerar att gdng- och cykelvigen samt
vdgbron ska angéra till Landsvdgen i samrddsskedet. Pa bilden finns tva gula ovaler som visar var konflikten
mellan ny gata och park-mark finns.

Den nya vagbron ansluter till Landsvagen, i och med den nya utformningen av gatumiljon som
vagplanen innebar har det ocksa lagts in en gang- och cykelvag utmed Landsvagen fram till
straket som leder in till lekplatsen. Vagplanen innebar att det gors intrang pa Karran 3. Intranget
tas med nytt vdagomrade da sidoomradet kommer att paverkas av ny utformning.

Trafikverket har haft samrad om vagplanen under maj 2021. Darefter har det gjorts en del
justeringar i vagplanen sa den har varit ute pa samrad och marknadsdialog igen under maj 2022.
I vagplanen redovisas nulaget vad galler trafiken, ett nollalternativ for 2045 (hur
trafiksituationen kan se ut utan att nagra atgarder gors) och foreslagen utbyggnad fér 2+1 vag
dar aven befintliga utfarter har stangts mot vag 23.
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Detaljplan for upphévande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjérnarp

i ra ey 1 :_.' "-_".:,_--_._,‘_‘___‘_‘_:;; e
Figur 4. Trafikverkets plan ovanpd de gdllande detaljplanerna (underlagsbild hémtad frén Trafikverkets
samrddshandling).

Vagplanen var utstalld for granskning under perioden 9 september — 13 oktober 2024.

2.2 KVARTERSMARK
I vanliga fall finns det en plankarta som redovisar var det gérs nagon sorts reglering, men
eftersom uppdraget ar att upphava del av géllande detaljplaner sa finns det inte ndgon plankarta
eftersom det inte kommer vara nagon mark som regleras med nagra bestammelser.

2.3 BEFINTLIGT
Markomradet som regleras som park bestar idag av den gamla vagmarken som tidigare utgjorde
en del av den gamla infarten till Tjérnarp och en mindre férbindelse till fastigheten Akeriet 2 som
ar forsedd med bom. Férutom de asfalterade ytorna sa ar resterande mark bevuxen med
vegetation.

4. Ekonomikartan frén 1970-talet som visar den gamla infarten till Tjérnarp som gick via dagens
Spdngahusvdgen.

2.4 HUVUDMANNASKAP
Inga av de nytillkomna vagstrackorna kommer att ha kommunalt huvudmannaskap.
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Trafikverket maste kontakta Lantmateriet for att skapa ett servitut eller gemensamhets-
anlaggning pa den vagdragning som blir i férlangningen av Spangahusvagen. Fastigheten Akeriet
1 maste fa tillstand (servitut) pa att fa kdra Sver fastigheten Akeriet 2. Alternativt om
Trafikverket anser att det ar lampligare att de bekostar att en gemensamhetsanlaggning
upprattas for fastigheterna Akeriet 1 och Akeriet 2 med d&ndamalet véag.

2.5 UPPHAVANDE

Det markomrade som ska upphévas &r cirka 4780 m? stort. Det &r tva detaljplaner som det ska
upphavas delar ifran, Tj1 (Lantmateriets namn: 12-TJS-1) och Tj8 (Lantmateriets namn: 12-TJS-
34). Cirka 1120 m? ska upphévas fradn Tj1 och resterande 3660 m? ska upphévas fran Tj8. Den
stora delen (ca 2300 m?) fran Tj8 ligger vaster om Landsvégen och behdver upphévas for att
maojliggdra den nya vagbron dver vag 23. Resterande del av Tj8 som ska upphévas ligger utmed
vag 23 och den férlangning av Spangahusvégen som ar aktuell fér att moéjliggéra en
vaganslutning for fastigheterna Akeriet 1 och 2.

Detaljplanen Tj4 (Lantmateriets namn: 12-TJS-14) reglerar fér smaindustriadndamal. Inom den
kvartersmarksregleringen ar det mojligt att anordna vaganslutningar till och fran fastigheten fér
att I16sa kvartersmarkens andamal med transporter. Darmed behdéver inte nagon mark inom
detaljplanen Tj4 upphavas for att mojliggéra den nya vagdragningen som Trafikverket foreslar.

Upphavandet innebér att marken inte langre kommer regleras med anvandningen "park”, det vill
sdga gronomrade. Eftersom Trafikverket anvander sig av vagratt innebar det att Trafikverket far
ratt att anvanda den mark som finns utpekad inom deras vagplan. Vagratt betyder att
vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stdd av en upprattad och
faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen, men innebar inga férandringar av fastighetsindelningen. Vaghallaren far ratt
att i fastighetsagarens stélle bestamma éver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran
allmént underhall. Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man
inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Trafikverket redogér
aven for inskrankt vagratt pa sin vagplan. Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren
(Trafikverket) att nyttja omradet fér det &ndamal som anges i vagplanen. Markagaren har
fortfarande ratt att anvanda omradet for &ndamal som inte hindrar eller stor vaghallarens
anvandning av marken. Kommunen behdver inte upphéava detaljplan dar det endast blir inskrankt
vagratt. Det kan fortsatt utgéra tomtmark.

De omraden som markeras med blatt pa deras vagplan visar pa vilka omraden som Trafikverket
har bedémt att de behéver vagomrade for. Vagomradet ar till for de vaganordningar som behovs
till infrastrukturen samt kantremsa och sé@kerhetsavstand till t.ex. vegetation.
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FORKLARINGAR _ Figur 5. Den vinstra bilden visar pa vilka omrdden som Trafikverket har lagt
FOR OVRIGA BETECKNINGAR SE 10008502
MARKANSPRAK ) inom sin vidgplan och som dérmed kommer att férses med vdgrdtt (blg yta).

Den hégra bilden visar vilka delar (markerade med rosa yta) som behéver
upphdévas fér att infrasturktur ska vara méjlig eftersom marken idag ér
reglerad till grénomréde och inte gata.

TIGHETSMATT
o 2.6 ARENDEINFORMATION

P& delegation har samhallsbyggnadschefen pa H66rs kommun
beslutat 2022-09-21 att uppdrag skulle [amnas for att mojliggdra ett
upphavande av del av gallande detaljplaner fér att méjliggdra en ny
vagdragning av Spangahusvéagen. I samma beslut godkande
samhallsbyggnadschefen att skicka ut planhandlingen pa samrad.

Denna detaljplan handlaggs enligt plan- och bygglagen med ett forenklat standardférfarande.

Om en detaljplan ar inaktuell eller férhindrar en dnskvard utveckling kan kommunen upphava
den. Med upphavande av en detaljplan avses ett sadant upphédvande dar en detaljplan upphéavs
helt eller for enbart en del av planomradet. Om kommunen upphaver en detaljplan uppstar ett
planlést lage. Det innebar att omradet inte langre omfattas av en detaljplan. Om nagon avser att
utfora en lovpliktig atgard pa platsen behéver kommunen géra en bedémning av om atgarden
kraver en ny detaljplan eller om atgarden kan prévas med bygglov direkt. Kommunen kan sjalv ta
initiativ till att upphava en detaljplan. Det kan &ven vara nagon annan aktér som planerar vidta en
atgard som forutsatter att en detaljplan upphavs. Nar genomférandetiden fér en detaljplan har
gatt ut har kommunen maéjlighet att upphéava planen aven om berérda fastighetsédgare motsatter
sig det. Kommunen kan da under sarskilda forhallanden tillampa ett forenklat standardférfarande
vilket innebéar att kommunen inte behdver géra nagon underrattelse eller granskning. Ett
forenklat standardférfarande kan endast tillampas nar genomférandetiden gatt ut och om
upphavandet av detaljplanen ar:

o forenligt med Oversiktsplanen och lansstyrelsens granskningsyttrande éver denna,
e inte ar av betydande intresse fér allmédnheten eller i 6vrigt av stor betydelse, eller
e inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan.
Processtegen vid ett férenklat férfarande ar samrad, samradsredogérelse, antagande och laga

kraft.
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2.7 PBL
Planuppdraget galler upphavande av gallande plan vilket innebar att det inte behévs nagon
granskning efter samradet (plan- och bygglagen 5 kap 38 § b). Det medfor att det ar mojligt att
tillampa forenklat forfarande for upphavande av detaljplan.

3 MOTIV TILL DETALJPLANENS REGLERINGAR

Till en detaljplans planbestammelser ska det finns en motivering till varje bestdammelse. For den
aktuella detaljplanen finns det inga planbestammelser eftersom planarbetet innebar att delar av

detaljplaner upphavs.
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4 KONSEKVENSER

4.1 FASTIGHETER OCH RATTIGHETER

Trafikverket skriver i sitt PM att ny vaganldggning inom Akeriet 1 och 2 féreslas i vagplanen att
hanteras som nytt servitut eller en ny gemensamhetsanlaggning, vidare hantering av detta sker
via lantmateriférrattning. Kommunen kommer inte att inga i denna rattighet for férlangningen av
Spangahusvagen. Vaghallningen/skotseln for forlangningen av Spangahusvagen hamnar pa de
privata fastighetsdgarna. Trafikverket ansvarar for att ansoka om och bekosta genomférandet av
den enskilda vagen.

I PMet star det ocksa att med ny utformning av gatumiljon kring ny anslutningspunkt av gang-
och cykelvag kommer intrang att ske i Karran 3. Intranget bér tas med nytt vdgomrade da
sidoomradet kommer att paverkas av ny utformning. Fastigheten Korsardd 2:191 paverkas ocksa
av den nya vagbron som ansluter till Landsvagen.

 FORKLARINGAR

FOR QVRIGA BETECKNINGAR SE 10009502

i LLALLIL N1 1JANDZR8 1)
SKYDDSATGARDER GCH FORSIKTIGHETSMATT
B enai iRANSHING

S AKERET_.
= 2 g ol

N \*\2

Figur 6. Utsnitt ur granskningshandlingen for végplanen som redovisar var Trafikverket redovisar att det
behéver finnas végplan fér att méjliggéra anslutning av végbron till Landsvégen och vilket omrdde som
behdévs for att sdkerstdlla siktstréket fran Spangahusvdgen. De rosa ovalerna visar var intréng pa
bostadsfastigheter krévs genom vigomrade fér att mdjliggéra Trafikverkets forslag (ovalerna visas pé
fastigheter som finns inom det omréde som kommunen upphdéver delar av befintliga detaljplaner). Aven
kommunens fastighet Korsardd 2:192 berérs av genomférandet av Trafikverkets vidgplan, men denna ér inte
redovisad med ndgon lila markering.

Intranget pa Karran 3 sker genom att Trafikverket anvander sig av vagratt. Marken narmast
Landsvéagen pa fastigheterna Karran 3 och Vagnen 1 behover Trafikverket fér att uppna en god
trafiksituation i korsningen Spangahusvagen/Landsvagen och darmed kommer Trafikverket gora
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intrang pa fastigheterna. Intranget iform av vagratt och inskrankt vagratt behovs for att
mojliggéra den gang- och cykelvagsforbindelse som finns utpekad i vagplanen och fér att uppna
goda siktstrak fran korsningen. Fastigheterna kommer inte att andras i sin utformning men
marken som regleras med vagratt kommer att vara mark som Trafikverket rader 6ver och
ansvarar for ur driftsynpunkt, da detta omrade ligger inom deras vdgomrade. Vagratten tillater
att Trafikverket kommer ta bort sadant som skymmer sikten, bland annat hacken pa Karran 3.
Fastighetsagarna kommer att kompenseras av Trafikverkt fér de konsekvenser som uppstar for
de berdrda. Hur och vad kan Ho6rs kommun inte svara pa utan det ar Trafikverket som kan svara
pa det.

Gallande detaljplanerna Tj8 (12-TJS-34) och Tj1 (12-TJS-1) &r de tva detaljplaner som det
behover upphavas delar fran for att kunna genomféra den féreslagna vagplanen for vag 23. Figur
7 visar vilka markomraden som behdver upphéavas for att méjliggéra vagplanen.

Fastigheten Korsardd 2:191 ar idag inte_planlagd.
j/_I/L“’»I EE2A =
[ rey mi) 4~

"/'// -
Figur 7. Granskningshandlingen fér vidgplanens vdgomrdden har tolkats in pé de gdllande detaljplanerna och
den rosa ytan pd figuren ovan visar vilka omrdden som behéver upphdvas fér att det ska vara méjligt att

bygga ut enligt féreslagen vigplan. Den réda linjen Gr en markeringslinje i géllande detaljplan.

4.2 NATUR

Mark som i gallande detaljplaner regleras som “park” kommer att utga fér de delar som foreslas
upphavas for att de nya vaganslutningarna ska vara mdéjliga att genomféra. Skogsomradena pa
vardera sida pa den sddra infarten till Tjornap pekas ut som naturvarde klass 3 (NVI) och dessa
skogsomraden paverkas av Trafikverkets vagplan. Trafikverket sager att de kommer falla de trad
som behdver fallas for trafiksakerheten, men 6vriga trad ska fa sta kvar. Ho6rs kommun vet inte
vilka trad som behdver fallas och vilka som kommer bevaras.
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4.3 MILJO
4.3.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Till det aktuella planarbetet finns det inte nagon miljokonsekvensbeskrivning, eftersom
planarbetet inte beddms medféra betydande miljopaverkan

Till vagplanen finns en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) men denna redogdr ingenting om den
specifika planfragan utan den behandlar hela ombyggnadsprojektet av vag 23.
Sammanfattningen av MKB:en ar svar att applicera pa foreslaget planarbete.

4.3.2 MILJOBEDOMNING

Bedomningen ar att det aktuella planarbetet med att upphéva del av gallande detaljplaner for att
mojligg6ra en forlangning av Spangahusvagen och en anslutning av en vagbro fran Landsvagen
inte bedoms innabara betydande miljépaverkan.

For sjalva vagplanen for vag 23 har Lansstyrelsen i Skane 1an 2019-09-16 fattat beslut att den
planerade ombyggnaden av vag 23 pa strackan Tjérnarp-Sandakra kan antas medféra betydande
miljépaverkan. Detta innebar att en sa kallad specifik miljobedémning med en
miljékonsekvensbeskrivning ska tas fram utifran vad som féreskrivs i miljobalken och vaglagen.
Denna miljdbedoémning omfattar hela vdagplanens strackning fran Tjérnarp till Sandakra.

4.3.3 DAGVATTEN

Utifran utredning av platsspecifika forutsattningar bedoms det i projektet fér vagplanen inte vara
motiverat att vidta ytterligare reningsatgarder mellan vagdiken och recipienter inom de
avrinningsomraden dar vag 23 passerar. Féreslagen principlésning liknar till mangt och mycket
vagens befintliga avvattning 6ver slant, dar befintlig profil styr om avvattning sker 6ver en langre
bankslant eller till skarningsdiken. Genom att framja en god filtrering vid infiltration i
grasbevuxna vagslanter samt med avseende pa att ytan for fastlaggning totalt sett kommer 6ka
efter ombyggnation kan en stor del av de partikelbundna féroreningarna avskiljas och fastlaggas.
Rening och avskiljning av féroreningar i vagslant och diken utgér idag den mest
kostnadseffektiva varianten av basta tillgéngliga teknik.

Denna l6sning for dagvattenhantering bedéms vara densamma fér bade vag 23 och de nya
enskilda vagar som Trafikverket foreslar utmed vagstrackningen for att mojliggora att utfarter
stangs. Férlangningen av Spangahusvagen och den nya vagbrons dagvatten ska med andra ord
avvattning dver slant och en stor del av de partikelbundna féroreningarna avskiljas och
fastlaggas i grasbevuxna vagslanter nar dagvattnet infiltreras.

Eventuell avledning till det allménna dagvattennatet ska samradas med och godkannas av
Mittskane Vatten.

4.4 MILJOKVALITETSNORMER
Vid planering ska kommunen iaktta miljékvalitetsnormer (MKN) enligt miljébalken 5 kap 3 §. For
narvarande finns det MKN for: olika fororeningar i utomhusluften (kvavedioxid, svaveldioxid, bly,
ozon och partiklar) (SFS 2010:477), fisk- och musselvatten som behdver skyddas eller
forbattras i kvalitet (SFS 2001:554), omgivningsbuller (SFS 2004:675) och yt- och grundvatten
(FS 2009:533). Detaljplanen beddéms ej medféra att nagon av ovannamnda normer 6verskrids.
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4.41 LUFT

Sedan inférandet av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet har alla kommuner skyldighet att
kontrollera och ha kunskap om kommunens utomhusluftkvalitet. Dari ingar att rapportera in
uppgifter om luftkvaliteten till den nationella datavarden (SMHI) och att informera kommun-
invanarna om halter av luftféroreningar som preciseras i luftkvalitetsforordningen. Genom att
delta i samordnad kontroll av luftkvalitet och inga i samverkansomradet uppfyller medlems-
kommunerna samtliga krav enligt miljobalken kopplade till kontroll av utomhusluften. I H6rs
kommun redovisas uppmatta halter for kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10). Regeringen har i
riktning mot de langsiktiga malen faststallt preciseringar for vissa luftféroreningar bland annat
kvavedioxid och partiklar och for miljokvalitetsnormen for luftkvaliteten far halterna av
kvavedioxid inte dverstiga 40 pug/m?3 per &r och foér partiklar galler ocksd 40 pug/m? per &r. Fér
H&6rs kommun ligger &rsmedelvirdet fér kvavedioxidvardet pa 4-13 pg/m?3 och fér partiklar
ligger vardet generellt mellan 12-14 pg/m3. Darfér bedéms planen inte vara ndgot problem
gallande luftféroreningar.

4.4.2 VATTEN

En miljokvalitetsnorm (MKN) for vatten beskriver den kvalitet en sa kallad vattenférekomst ska
ha natt vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster ska uppna det som inom
vattenférvaltning kallas god status. En norm anger en lagstaniva. Vattenférekomsten far alltsa
inte paverkas av en verksamhet pa sa satt att kvaliteten blir sdmre &n den status som anges i
normen.

Aktuellt planarbetet innebar inte nagon paverkan pa miljékvalitetsnormen for vatten da omradet
ar av en mindre karaktar jamfért med vagplanen. I vagplanen for hela vagstrackningen har det
konstaterats i miljokonsekvensbeskrivningen att den dagvattenhantering som foreslas i
vagplanen ar ett steg i ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppna malet med
miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk status i ytvattenférekomsten Tormestorpsan.

4.4.3 BULLER

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm. I férordningen skriver
regeringen: "det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter pa
manniskors halsa". Samradsskedets vagplan redovisar inte miljokvalitetsnormen for buller.

4.5 HALSA OCH SAKERHET
4.5.1 BERAKNING AV OMGIVNINGSBULLER

Trafikverket har i sin vagplan redovisat bullersituationen i dagslaget, hur den ser ut 2045 med
den trafikokning som berdknas ske pa arsbasis och ar 2045 med bulleratgarder. Trafikverket gor
i vagplanen bullerberdakningar avseende vag 23, men inte avseende kommunala och enskilda
vagar. I vagplanen finns en Bilaga 1 som redovisar hur vdag 23 paverkar olika fastigheter ur
bullersynpunkt och forslag pa atgarder. De fastigheter som ligger utmed Spangahusvéagen och
vid vagbrons anslutning till Landsvégen redovisas nedan géllande nuvarande ljudnivaer fran vag
23 och framtida ljudnivaer. Det finns ingen specifik redovisning fér Spangahusvéagen i vagplanen.

Fastighetsnamn Nulage Utredningsalt utan atgérd Utredningsalt med vagnara atgard
Kérran 3 57/60 dBA  65/68 dBA 56/59 dBA
Vagnen 1 54/57 dBA  60/62 dBA 55/57 dBA
Vagnen 2 59/61 dBA 67/68 dBA 58/62 dBA
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Eskil 1 54 dBA 59 dBA 58 dBA
Korsardd 2:191 59/60 dBA  64/66 dBA 64/66 dBA

(siffrorna som redovisas som ex. 57/60 betyder 57 dBA pd bottenplan och 60 dBA pa andra vdningen.)

4.6 RISK
Planarbetet innebar att det mdjliggdrs en vagférbindelse mellan Spangahusvagen och
fastigheterna Akeriet 1 och 2. Den vagforbindelsen bedéms inte paverkas negativt av att
fastigheten Akeriet 1 &r klassad som ett potentiellt fororenat omrade.

Enligt dokumentet "Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen” (framtaget av Lansstyrelsen i
Skane) ar markomradet mellan 0-30 meter fran en riskkalla (vag 23 som tillater farligt gods)
lampligt for parkering, trafik, odling, motionsspar och tekniska anlaggningar som inte orsakar
skada pa avakande fordon. Darmed bedéms det inte foreligga nagon risk fér den nya
vaganslutningen.

4.7 TRAFIK
Vagplanen innebar dandringar i Tjornarps trafikstruktur. For att det ska skapas goda
trafikférutsattningar sa har Trafikverket sdkerstallt att godtagbara siktstrak kan uppnas fran
Spangahusvagen och fran Korsarddsvagen. Siktstraket fran Spangahusvagen innebar att
Trafikverket kommer att ta bort sddant som skymmer sikten (genom vagratten), bland annat
paverkas Karran 3 av att vegetation kommer tas ner.

4.7.1 MOTORTRAFIK

Spangahusvagen kommer att fa en 6kad trafikbelastning jamfort med dagslaget eftersom trafik
till och fran verksamheterna pa Akeriet 1 och 2 ska ledas via Spangahusvégen.

4.7.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK
Den gang- och cykelvag som foreslas utmed vagbron ansluts till det gang- och cykelstrak som
finns pa motsatt sida av Spangahusvagen. Darmed har Trafikverket skapat en trafiksaker
angoring till ett befintligt gang- och cykelstrak for de oskyddade trafikanterna som roér sig dver
vag 23 via den nya vagbron. En saker dvergang éver Landsvagen behovs.

15 (36)



Detaljplan for upphavande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjornarp

5 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

A LA

Figur 8. Ortofoto 6ver omradet som berérs av planarbetet.

5.1 KOMMUNALA

For att mojliggéra en ombyggnad av vag 23 har H66rs kommun fatt uppdraget att upphéava delar
av gallande detaljplaner.

5.1.1 DETALJPLAN

Det finns tre detaljplaner som berdr den aktuella vagstrackan som Trafikverket féreslar att
Akeriet 1 och Akeriet 2 ska nyttja for att na sina fastigheter. De tre detaljplanerna &r fran 1963
(Tj1, 12-TJS-1), 1966 (Tj4, 12-TJS-14) och 1969 (Tj8, 12-TJS-34), vilket innebar att
genomférandetiden gatt ut fér lange sedan. For den foreslagna vagbron med tillhGrande
naromrade ar det Tj8 som berors.
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10. Bilden ovan visar berédra detaljplaner. Den beiga ytan med en réd ytterlinje visar planregleringen f6r Tj1.

For detaljplan Tj1 (Lantmateriets beteckning: 12-TJS-1) och det aktuella omradet mellan
Spangahusvagen och fastigheterna Akeriet 1 och 2 (se figur 10) &r marken reglerad som “park”,

dvs gronomrade.
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Figur 11. Den géllande detaljpanen fér Akeriet 1 och Akeriet 2.

SVENSKA REPRODUKTIONS AR

Detaljplanen Tj4 (Lantmateriets beteckning 12-TJS-14) som berdr marken for fastigheterna
Akeriet 1 och Akeriet 2 regleras som “omrade fér smaind.andam. resp. mark som icke far
bebyggas”. Inom kvartersmark (som Jb &r) far vaganslutningar goras for att skapa en bra
angoring for respektive verksamhet. Den aktuella detaljplanen uppkom med anledning att den
befintliga industrin behévde bygga ut. Bestammelserna inom planomradet innebar att
beteckningen Jb endast far anvandas “for smaindustridndamal av sadan beskaffenhet att
narboende ej vallas olagenheter med hansyn till sundhet, brandséakerhet och trevnad. Byggnad
far dock uppféras eller inredas for med industrirérelsen samhdoriga bostader samt, dar sa provas
lampligt, dven annat bostadsandamal.” Beteckningen “0” innebér att “omradet far bebyggas
endast med uthus, som uppfors fristaende eller ssammanbyggda tva och tva i gemensam
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tomtgréns.” Dessutom reglerar O antalet byggnader inom det angivna omradet; “far endast en
huvudbyggnad jamte erforderliga gardsbyggnader uppforas.” Planbestdammelserna sager ocksa
att hogst en fjardedel av fastigheten far bebyggas samt att byggnader far vara tva vaningar och

byggnadshdjden ar satt till 7,2 meter.

i/
1/

7 X,
Forslag till @ndring och utvidgning av stadsplan fér
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12. Gdllande detaljplan som berér vigbron fran Landsvidgen och Spangahusvidgen med dess forldngning.

Marken regleras som "park”.

.| Figur

Omradet for Spangahusvagens forlangning som Trafikverket planerar for regleras som park, dvs

gronomrade i detaljplanen Tj8 (Lantmateriets beteckning 12-TJS-34). Detsamma galler for

vagbrons anslutning till Landsvagen. Bostadsbebyggelsen utmed Spangahusvagen regleras som
friliggande bostadsbebyggelse som far uppforas i en vaning. Marken narmast Spangahus-vagen

och Landsvéagen &ar reglerad med prickmark, det vill sdga mark som inte far bebyggas.

5.1.2 PLANBESKED

I samband med beslut om planbesked for upphavande har det samtidigt beslutats om att skicka

ut planen for samrad.

5.1.3 OVERSIKTSPLAN

Omradet for forlangningen av Spangahusvagen ar utpekat som “Stadsbygd” i gallande

oversiktsplan. Den sddra korsningen in till Tjornarp ar i gallande éversiktsplan utpekad som ett

omrade dar det planeras for en ny korsningsatgard. Vagledningen fér "Stadsbygd” ar:

e Staden utvecklas utifran befintlig struktur.

e Utbyggnaden av stérre omraden maste medge en indelning i etapper.

¢ Ny bebyggelse ska anpassas till befintlig topografi och ta till vara naturliga
forutsattningar pa platsen.

e Kulturmiljon ska beaktas i samband med planeringen for ny bebyggelse.

o Koppling till cykelvdgnat och kollektivtrafik ska beaktas i samband med ny bebyggelse.
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Det innebar att marken ar planerad som en del av Tjornarps samhalle.

5.2 HUSHALLNINGSBESTAMMELSER ENLIGT 3 KAP. MILJOBALKEN

I miljébalkens tredje kapitel finns ett antal grundlaggande bestammelser fér hushallning med
mark- och vattenomraden av betydelse for vissa allménna intressen. Dessa omraden ska sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada de utpekade intressena. Omradena
avser saval olika bevarandeintressen som omraden som &r viktiga for exploatering for ett visst
andamal. Hushallningsbestammelserna rér framst mark- och vattenomraden, men i den paragraf
som rér naturvarden, kulturmiljovarden och friluftslivet finns dven tillagget: fysisk miljo i 6vrigt.
Tillagget syftar pa att paragrafen aven skyddar kulturmiljon, det vill sdga framférallt den
bebyggda miljén och landskapsbilden.

Befintlig vaganlaggning, vag 23, utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljébalken. Det innebar att vagen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av den, det vill sdga funktionen hos transportsystemet ska
sakerstallas. Vagplaneforslaget bidrar till att sakerstalla riksintresset.

Syftet med planarbetet ar att méjliggéra tva vagforlangningar, en av Landsvégen och en av
Spangahusvagen. Detta innebar att det inte tas ndgon jordbruksmark, skogsbruk, oexploaterat
omrade eller ekologiskt kansliga omraden i ansprak. Omradet som planarbetet omfattar ligger i
stadsbygd, vilket innebar att marken redan ar iansprakstagen fér Tjornarps samhalle.

5.3 MILJOKVALITETSNORMER

Till samradets vagplan har det tagits fram en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som redogér for
bland annat miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft och vatten. Denna MKB redogér for hela
strackingen Tjornarp — Sandakra och darfér finns inte en mindre justering av en vagdragning
utpekad och redovisad gallande MKN for vatten och luft.

Sammanfattningsvis star féljande for luft:

"Da de aktuella vdagavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvaxling bedéms halterna
av luftféroreningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen dar manniskor vistas langre perioder
(exempelvis vid narmsta bostad) inte dverstiga miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft vare sig i
nulaget eller vid framtida trafikering (prognosar 2045).”

For vatten star foljande:

"Totalt sett bedéms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt pa
ytvattnets kvalitet i recipienten jamfért med nollalternativet samt aven minska risken for negativ
paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och for grundvattentékter i synnerhet.
Utbyggnadsalternativet bedéms darmed totalt sett innebara en mattlig positiv konsekvens
betraffande mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna fér vatten.” (sid 84 i MKB)

Beddmningen for hela vagdragningen ar att vagplanen inte bedéms paverka MKN for vatten och
luft och i denna bedémningen ingar dven tillkommande vagdragningar eftersom dessa ingar i
arbetet med vagplanen. Darmed kommer inte de delar av vagplanen som berdors av aktuellt
upphavande att ha paverkan pa MKNerna.

5.4 MILJO
5.4.1 DAGVATTEN
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Fastigheterna i direkt anslutning till Spangahusvagen och fastigheterna Akeriet 1 och 2 &r
kommunalt anslutna. Detsamma galler for fastigheterna Korsardd 2:191 och Eskil 1 som berors
av vaganslutningen av véagbron.

I Trafikverkets vagplan star det att en stor del av féroreningarna i véagdagvatten ar
partikelbundna och kan darmed avskiljas och bindas i ndromradet kring vagen genom infiltration.
Den andel partiklar som tar sig ut i slant och dike fastlaggs till stor del i marken, dar aven
naringsamnen kan tas upp av vegetation. Vagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt
renas via slanter och éppna diken innan det slapps vidare till recipienten. Detta bedéms innebéra
en férbattring jamfort med nollalternativet aven om den utdkade vagytan i
utbyggnadsalternativet innebér en totalt sett marginellt 6kad mangd vagdagvatten.

5.5 HALSA OCH SAKERHET
5.5.1 OMGIVNINGSBULLER

Aktuellt planarbete ligger i direkt anslutning till vag 23 som har ett trafikflode pa 7000 fordon
(matar 2019) dar cirka 10% utg6rs av tung trafik. Landsvagen gransar ocksa till planomradet
och denna véag har ett trafikflode pa 1000 fordon (2014) dér cirka 13% utgdrs av tung trafik.
Dessa faktorer medfor att omradet ar bullerutsatt.

5.5.2 RISK FOR OLYCKOR

Den aktuella strackan av vag 23 @r rekommenderad vég for farligt gods och [6per genom ett
vattenskyddsomrade for dricksvattentakt.

5.5.3 FORORENAD MARK

Férorenade omraden kan vara orsakade av tidigare eller nuvarande industrier eller annan
verksamhet som paverkat miljén negativt. Det kan réra sig om mark- eller vattenomraden,
sediment, grundvatten, byggnader och anldggningar. Ibland kallas ett férorenat omrade dven for
fororeningsskada, det ar i praktiken samma sak.

Lansstyrelsen undersoker, utreder och riskklassar férorenade omraden. For fastigheten Akeriet 1
har marken klassats som ett potentiellt fororenat omradde med riskklassificeringen "stor risk”.
Fastigheten Akeriet 2 &r inte riskklassad.

5.6 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) hemsida framgar det att planomradets jordart
ar sandig moran.

5.7 FYSISK MILJO

Aktuellt omrade som omfattas av arbetet med att upphava del av detaljplan bestar av
huvudsakligen 16vskog. Det finns tva skogsdungar, den ena bestar av bokskog (ddellévsskog) av
storre karaktar och ar en fin skogsdunge som ligger i direkt anslutning till fastigheten Karran 3
och Spangahusvagen. Den andra skogsdungen ligger mellan fastigheten Vagnen 2 och en mindre
vaganslutning till Akeriet 2 och bestar till stor del av vilda kérsbar och sly, det vill séga inte
samma varde i vegetationen som &dellévsskogen har. I det lage dar Spangahusvagen upphor
finns det en vdagbom fér en mindre vag som inledningsvis ar asfalterad (cirka 30 meter fran
vagbommen och in pa Akeriet 2) men som 6vergar till en skogsvéag. Skogsvagen och
asfalteringen ligger pa Akeriet 2. Vagbommen &r uppsatt pa Korsarod 2:192.
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Detaljplan for upphavande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjornarp

L

Figur 13. Ortofoto 6ver férutsdttningarna.
5.8 TRAFIK

Trafikverket ar vaghallare for vdag 23 och Landsvagen genom Tjornarp. H66rs kommun ar
huvudman for Spangahusvagen. Till fastigheten Akeriet 2 finns en mindre vag som ar férsedd
med vagbom och som inte ar kommunal eller statlig.

— - - 2
9 Teckenlorklaring

" Vaghdllare

— Enskild

= Stallig, awikande undemdlisansvar
- Kornmignal, avikande ynderhdllsangar
= Engkild, avikande undih Blsansvar

R

Figur 14. Vdghdllaransvaret (kdlla: Trafikverket).

Spangahusvagen ar idag cirka 6,5 meter bred med trottoar pa bada sidor och &r en
atervandsgata. Hastighetsbegréansningen ar 40 km/h och pa den norra delen av
Spangahusvagen finns gatubelysning. Sikten ut fran Spangahusvagen &r idag inte optimal da
sikten ar skymd. Spangahusvéagen har tidigare varit en del av infarten till Tjérnarp innan ny
korsning séderut byggdes.
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Foto 1. Sikten fradn Spangahusvdgen mot séder pG Landsvdgen.

Landsvagen ar drygt atta meter bred med en hastighetsbegransing pa 40 km/h. Pa Landsvagens
vastra del (norrgaende rikting) finns idag gatubelysning (syns pa foto 1).

PLANERINGSUNDERLAG

6.1 UTREDNINGAR

I denna del av planbeskrivningen redogors kortfattat de utredningar som tagits fram till
Trafikverkets samradsskede och dessa har anvéants som underlag till att ta fram foreliggande
detaljplan.

6.1.1 PM ANSLUTNING TILL AKERIET 1 OCH 2

Trafikverket har tagit fram ett PM som redog6r motivet till varfor de valt att Spangahusvégen ska
utgdra den anslutande vagen till fastigheterna Akeriet 1 och Akeriet 2. I denna rapport redogérs
det dven for siktforhallandena ut fran Spangahusvagen.

Da gatunatet inte &r genomfért enligt detaljplanerna har Trafikverket och Tyréns tittat pa
alternativ som innebar minsta méjliga intrang pa befintliga fastigheter. Trafikverket och Tyréns
anser att anslutningen fran fastigheten Akeriet 1 mot vag 23 ska stangas pa grund av
trafiksakerhetsproblematiken som det innebar med en anslutning pa denna plats. Dels pa grund
av daliga siktférhallanden, dels da det inom ramen for projektet ska stédngas anslutningar for att
oka trafiksakerheten, tillgangligheten och framkomligheten pa vag 23 eftersom Trafikverket
foreslar en hojning av referenshastigheten till 100 km/h.

I PMet redogérs det for alternativa I6sningar pa lokalvagnatet. Alternativen ar breddning av
Torupsvagen, utbyggnad av lokalvagnat och nyttjande av befintlig Spangahusvéagen med en
forlangning (parallellt med véag 23) av gatan till fastigheterna Akeriet 1 och Akeriet 2.
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Detaljplan for upphavande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjornarp

Figur 19. Alternativa véganslutningar som presenteras i PM Anslutning till Akeriet 1 och 2.

Alternativ bredda Torupsvéagen:

I detta alternativ behdver Torupsvagen breddas till minst 6,5 meter i bredd samt att anslutningen
behover byggas om med stérre radier for att klara av den avsedda trafiken. Breddning av
befintlig vag och justering av anslutning bedéms innebara omfattande intrang i intilliggande
villafastigheter (Kusken 10,11 och 12 samt Chaufféren 8 och 10). Skulle vagen breddas men
korsningen inte justeras finns alternativet att leda den tunga trafiken rakt 6ver Landsvagen och
in pa Korsarddsvagen. Detta skulle paverka ett stort antal villafastigheter med 6kad trafik och
bullernivaer.

Alternativ utbyggnad av lokalgatunétet:

Ett alternativ som studerats ar att félja gallande detaljplaner i sédra/vastra delen av kvarteret
Akeriet (grén linje i Figur 19). Detta skulle innebara en helt ny vag som skulle innebara ett
intrang i fastigheter som idag inte anvands som vag. Detta skulle kunna innebéra en ny lokalvéag
som paverkar fastigheter pa foljande satt:

e Langs med fastighetsgrans fér Vagnen 1 och 2
o Igenom Akeriet 2 samt langs med Akeriet 1
¢ Igenom Chaufféren 10 och 12 samt delvis in pa Chaufféren 14

Vagen skulle anslutas mot Landsvagen mellan Vagnen 1 och Chaufféren 14, vilket skulle
innebara intrang dven fér anslutningen med tillhérande sakring for siktproblematik.

Alternativ forldngning av Spangahusvégen:

Detta alternativ nyttjar befintlig vag, Spangahusvagen, mellan Karran 3 och Vagnen 1. Denna vag
ar idag 6,5 meter bred med trottoar pa bada sidor. Anslutningen ar idag utformad for aktuell
trafik da detta tidigare var en del av infarten till Tjérnarp innan ny korsning séderut byggdes,
saledes ar behovet av ombyggnad mindre. Fran befintlig vandplan pa Spangahusvagen byggs ny
vag, dar det idag gar en smalare vég, forbi Akeriet 2 fram till befintlig anslutning till vag 23 vid
Akeriet 1. Intrang for denna vag sker i Akeriet 1 och 2 samt for detaljplanelagd parkmark langs
vag 23.
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Detaljplan for upphavande av del av detaljplaner vid sédra infarten till Tjornarp

Val av alternativ:
Det ar alternativ tre (férlangning av Spangahusvagen) som Trafikverket valt att ga vidare med.

I PMet star det ocksa att utéver ny anslutning fran Akeriet 1 och 2 till Spangahusvagen kommer
det i sédra delen av Tjérnarp dven att byggas en gang- och cykelvag pa en del av Landsvagen
(konsekvens av tidigare utredd planskildhet i S6dra Tjérnarp). Denna gang- och cykelvéag
kommer att avslutas pa samma plats som korsningen fér Spangahusvagen/Landsvéagen pa vastra
sidan av Landsvagen i samband med att befintlig gang- och cykelvag ansluter fran park mellan
villatomterna pa vastra sidan.

Ny gang- och cykelvag innebér att Landsvagen behover breddas nagot aven pa dstra sidan fram
till och med korsningen med Landsvagen. Detta innebdra att sikten s6derut kan sakras i och med
att nytt vagomrade behdover tas for breddningen av vagen, vilket kommer att innebéra intrang
med vagratt pd Karran 3 pa cirka 180 m2. Sikten norrut &r dven den i behov av att sikerstillas
och detta kan sékerstallas da vagkanten behdver justeras nagot pa grund av utrymmesbehovet
vid svdangande fordon norrut. Intrang gérs genom nytt vdgomrade i anslutningen inom Vagnen 1
pa cirka 20 m2.

Till PMet finns det kérsparsanalyser for att klargéra hur bred Spangahusvagen behoéver vara for
att lastbilar av olika langd (Lmod- 25 meter lang, Lps- 16 meter lang och Lspec- 19 meter lang)
ska kunna ta sig in och ut pa vagen. Pa kérsparsanalyserna finns aven siktstrak redovisade.
Dessa siktstrak visar vilka omraden som Trafikverket behdver ha ansvar fér. Det innebar att mark
som ligger inom siktstrak kommer att ges paverkan genom att intrang sker for att férbattra
sikten. Intranget sker genom vagratt.

Y TIGHETSANSLUTN NY FASTIGHETSANSLUTNIN

e, —Figur
20. Figurena ovan visar pd in (vénstra bilden) och utfart (hégra bilden) pé Spdngahusvdgen fér lastbilstypen

Lmod (lastbil med sldpvagn av modultyp).
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NY FASTIGHETSANSLUTHNINC

Figur 21. Figurena ovan visar pad in (vdnstra bilden) och utfart (hégra bilden) pG Spdngahusvégen for
lastbilstypen Lps (lastbil med pdhédgnsvagn).

NY FASTIGHETSANSLUTNI NY FASTIGHETS ANSLUTNI

Figur 22. Figurena ovan visar pd in (vdnstra bilden) och utfart (hégra bilden) pd Spdngahusvigen fér
lastbilstypen Lspec (specialfordon, framférallt vid byggnation).

Figur 23. Figuren visar sikttrianglarna frdn de olika korsningspunkterna. Fran Spangahusvigen har

Trafikverket gjort en sikttriangel med ett siktavsténd pa 50 meter Gt vardera hdll och avstdndet for siktlinjen
frén Landsvégens végkant in pG Spdngahusvégen har Trafikverket satt till tre meter.

For att beskriva siktforhallande for en anslutning sa anvands matten Ls, Lp samt hojd pa objektet
som ska synas. Ls avser avstand fran vagkant in pa anslutande sekundéarvag dar siktlinjen utgar
ifran, och representerar var 6gonen pa trafikanten som ska koéra in pa primarvagen hamnar.
Mattet Ls ska vara minst 5 m. I undantagsfall kan detta minskas till 3 m, dock endast efter
vaghallarens godkannande.
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Siktstrak ut fran Spangahusvdagen hamnar inom fastigheterna Karran 3 och Vagnen 1.
Trafikverket sakrar detta siktstrak genom véagratt, det vill sdga vaghallaren tar mark eller annat
utrymme i ansprak fér vag med stéd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs fér vagen.

6.1.2 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Till det aktuella planarbetet finns det inte nagon miljokonsekvensbeskrivning, eftersom
planarbetet inte bedoms medféra betydande miljopaverkan. Aktuellt planarbete ar en del av hela
vagplanen fér vag 23 sa det resultat som framkommer i vagplanens utredningar galler delvis
aven for det aktuella planomradet eftersom vagbron och férlangningen ar en del av vagplanen
och ingar da i den hardgjorda yta som vagplanen innebar och redovisar for.

I sammanfattningen redogérs bland annat att om ombyggnadsprojektet inte genomférs
(nollalternativet) kommer vagen att se ut som den gor idag utan nagra storre férandringar.
Daremot kommer trafiken att 6ka pa samma satt som i utbyggnadsalternativet till f6ljd av den
allménna trafikokningen i samhallet. Om inget gérs kommer saledes exempelvis dagens
trafiksakerhetsbrister, bullerproblematik och risk fér paverkan pa grundvattentakter kvarsta och
Oka i takt med att trafiken okar.

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis kommer planerade bullerskydds-atgarder
beraknas innebara positiva effekter i form av lagre bullernivaer (jamfort med nollalternativet) for
boende i nérheten av vdagen och de atgarder som planeras fér omhéander-tagande av
vagdagvatten samt skyddsatgarder for grundvattentékter bedéms ha en positiv inverkan och
medverka till en battre vattenkvalitet i omradet. De negativa konsekvenserna som uppkommer
bor ocksa stallas i relation till den betydande forbattringen betraffande framkomlighet for alla
trafikslag samt den 6kade trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

6.1.3 SARSKILT BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Nagot sadant beslut finns inte for det aktuella omradet som planarbetet omfattar. Fér den
planerade ombyggnaden av vag 23 pa pa strackan Tjornarp-Sandakra har Lansstyrelsen i Skane
lan 2019-09-16 fattat beslut att vagplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
innebar att en sa kallad specifik miljobedémning med en miljokonsekvensbeskrivning ska tas
fram utifran vad som féreskrivs i miljébalken och vaglagen.

6.1.4 DAGVATTENUTREDNING

Ur vagplanens MKB (samradsskedet):

En stor del av fororeningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan déarmed avskiljas och
bindas i ndaromradet kring vdgen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig ut i slant och
dike fastlaggs till stor del i marken, dar dven naringsamnen kan tas upp av vegetation. For att
hantera den 6kade dagvattenmangden efterstravas flackare sléanter dar sa ar majligt pa den
sida/sidor av vagen dar sidoomradet byggs om. En utdkad slantyta bedéms ge battre
reningseffekt an dagens vagslanter eftersom ytan fér avsattning av partikelbundna féroreningar
Okar.

Utifran utredning av platsspecifika forutsattningar bedoms det i projektet fér vagplanen inte vara
motiverat att vidta ytterligare reningsatgarder mellan vagdiken och recipienter inom de
avrinningsomraden dar vagen passerar. Foreslagen principlosning liknar till mangt och mycket
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vagens befintliga avvattning dver slant, dar befintlig profil styr om avvattning sker éver en ldngre
bankslant eller till skarningsdiken. Genom att framja en god filtrering vid infiltration i
grasbevuxna vagslanter samt med avseende pa att ytan for fastlaggning totalt sett kommer 6ka
efter ombyggnation kan en stor del av de partikelbundna féroreningarna avskiljas och fastlaggas.
Rening och avskiljning av féroreningar i végslant och diken utgdr idag den mest
kostnadseffektiva varianten av basta tillgdngliga teknik.

6.1.5 NATURINVENTERING

For att sakerstalla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomforts en naturvardesinventering enligt svensk standard fér vagplanen under 2019, samt
kompletterande inventeringar 2020 (Ecogain 2020). Senare har ytterligare en komplettering
utforts 2021 (Ekoll 2021). Naturvardena beddms i inventeringarna i fyra naturvardesklasser,
klass 1 — hogsta naturvarde, klass 2 - hégt naturvarde, klass 3 - patagligt naturvarde och klass
4 - visst naturvarde. I ett forsta skede omfattade inventeringsomradet en 50 meter bred korridor
pa dmse sida om den aktuella strackan av vag 23. Inventeringsomradet har efter hand utdkats sa
att det omfattar hela det omrade som paverkas av projektet (inklusive sidovagnat).

Figur 15 redovisar vilka omraden som
omnamnts i naturvardes-inventeringen
(NVIn) for vagplanen och som ar de
som ligger i anslutning eller inom
planomradet. P fastigheterna Akeriet
1 och 2 finns det invasiva arter enligt
NVIn och markomradena (objekt 105

| och 106) pa vardera sida av infarten till
sOdra Tj6érnarp har fatt klassningen

' natur-vardesklass 3, patagligt
naturvarde.

o | Omréde 105 &r en l6vskogsmiljé med
Inventeringsomrade ) . .
T —— 14. huvudsakligen medelalders trad. Ger

& Gerraltbiatzpsiyid ett visst biotopvarde. Artvardet ar
:Mm"bk::kvdd obetydligt. Omrade 106 &r en

@ cenereltbiotopskyad lundartad miljo med grova lévtrad och

= sl mycket déd ved. Ger ett patagligt

@ rcetviotoper (Skogssiyrelsen) biotopvarde. Artvardet ar obetydligt.

7/ Objekt med naturvarden (Skogsstyrelsen)

\: | Angs- och betesmarksinventeringen .
Naturvardesklass 61 6 MARKMILJO

- Klass 2, hogt naturvarde

P Vagplanen som Trafikverket tagit fram
([ Kass 4, visstnaturvarce n | redogdr kort fér markféro-reningar. I
vagplanen star det att risken for
markféroreningar bedéms generellt
som liten langs aktuell del av vag 23
utifran det 80-tal jordprover som

Figur 15. Kartbild hdmtad frén Trafikverkets hemsida,
kartbild tillhérande miljékonsekvensbeskrivningen som
redovisar inventerade naturvérdesomrdden utmed vég 23.

analyserats pa laboratorium léangs strackan.

6.1.7 BULLERUTREDNING

27 (36)



Vag 23 utgér den dominerande bullerkallan i omradet. Vagen passerar saval tatorter som spridd
bebyggelse bestaende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i nara anslutning till befintlig
vag och utsatts darmed for ganska kraftigt trafikbuller. Harutéver ar det ett relativt stort antal
bostadshus i naromradet som far bullernivaer dver riktvardesnivaerna och darmed raknas som
berérda. I vagplanen star det att planerade bullerskyddsatgarder berdknas innebéara positiva
effekter i form av lagre bullernivaer (jamfort med nollalternativet) for boende i nérheten av
vagen.

Buller fran trafik ska normalt inte dverskrida vissa riktvarden vid nya eller ombyggda véagar och
jarnvagar. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller
vid bostader. Féljande riktvarden fér trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.
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Sammanvagd ekvivalent ljudniva
2 m 6ver mark

den hégra visar de ekvivalenta ljudnivderna fran vég 23 for nollalternativet Gr 2045. o
B(A

Nivéer som dverstiger 55 dBA vid fasad har/far férhéjda ljudnivaer, det P i
innebar att ytor med bla och gron farg har godkanda ljudnivaer, medan gul, =k bae

orange, rod och lila visar p4 omraden dar den ekvivalenta ljudnivan 6verskrids. e < e

65 <

Figur 17. Den vdnstra bilden visar de ekvivalenta
ekvivalenta ljudnivéerna Gr 2045 med bullerskyddsdtgérd (bld linje utmed vég 23).
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I vagplanen finns det en Bilaga 1 som redogér for ljudnivaer fér de fastigheter som ligger i néra
anslutning till védg 23. De fastigheter som ligger utmed Spangahusvagen ar Vagnen 1 och 2 samt
Karran 3. Utbredningskartorna redovisar bullersituationen inklusive fasadreflexer, vilket innebar
att ekvivalentnivan vid fasad och pa uteplats ar ca 3 dBA hogre pa utbredningskartorna an de
frifaltsvarden som redovisas i tabellen (bilaga 1). Fastigheterna som angransar till den
foreslagna vagbron med cykelvag ar Eskil 1 och Korsardd 2:191. Riktvardena vid fasad och pa
uteplats som utvarderingen gors mot avser frifaltsvardet, dvs utan reflex i egen fasad.

Det finns ingen tydlig redovisning i vagplanen om vad férlangningen av Spangahusvagen innebar
i forhojda ljudnivaer. Trafikverket skriver att trafikflodet inte kommer att &ndras namnvart fran ar
2015 till &r 2045 vad galler fordonsrorelser till och fran verksamheterna pa Akeriet 1 och 2.

Fastighetsnamn Nulage Utredningsalt utan atgard Utredningsalt med atgard
Karran 3 57/60 dBA 65/68 dBA 56/59 dBA

Vagnen 1 54/57 dBA 60/62 dBA 55/57 dBA

Vagnen 2 59/61 dBA 67/68 dBA 58/62 dBA

Eskil 1 54 dBA 59 dBA 58 dBA

Korsardd 2:191 59/60 dBA 64/66 dBA 64/66 dBA

(siffrorna som redovisas som ex. 57/60 betyder 57 dBA pd bottenplan och 60 dBA pa andra vdningen.)

6.1.8 VIBRATIONSUTREDNING

Med vibrationer avses, i den rapport som tagits fram till vdgplanen, markvibrationer alstrade av
vagtrafiken pa vag 23. Vibrationer kan alstras av samtliga fordon men risken for vibrationer som
kan medféra nedsatt boendekomfort i narbelagna bostader orsakas framst av de tunga fordonen.
Nar ett fordon rullar pa en vagbana uppstar en nedpressning av vagbanan under fordonet pa
grund av dess tyngd. Nedpressningen paverkar dven underliggande vagbank. Om vagbanan
dessutom &r ojamn eller gropig tillkommer ofta ett stotforlopp. Vibrationerna kan fortplantas via
vagbana och mark till nérliggande byggnader. Beroende pa vilken typ av mark det ar kan
vibrationerna fortplantas langre eller kortare strackor. I vissa fall kan vibrationer uppfattas av
manniskor som befinner sig inomhus i byggnader nara en vag.

I utredningen som tagits fram till vagplanen behandlas markvibrationer som i driftskedet riskerar
att orsaka nedsatt boendekomfort. Det kan vara att personer som befinner sig inomhus i en
fastighet nara vag 23 uppfattar en latt skakning i golvet nar tunga fordon passerar.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverkets nya riktlinje "Buller och vibrationer fran
trafik pa vag och jarnvag" (TDOK 2014:1021, version 2). Den innehaller riktvarden for buller och
vibrationer.

Tabell 1. Riktvdrden fér vibrationer frdn trafik vid bostdder enligt TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer
frén trafik pd vdg och jdrnvig”, version 2 daterad 2017-03-13.

Maximal vibrationsniva® , mm/s vagd RMS inomhus
Bostader " 0,4 mm/s

Vardlokaler ? | 0,4 mm/s
1) Med bostadsbebyggelse avses permanent- och fritidshus.
2) Avser utrymmen fér somn och vila, eller utrymmen med krav pd tystnad
3) Avser vibrationsnivdn nattetid kl 22-06 och fdr éverskridas hdgst fem gdnger per trafikGrsmedelnatt.

I riktlinjerna anges att det i tillagg till riktvdardena ovan aven presenteras hdgsta acceptabla
nivaer som alltid ska uppfyllas. Det innebar att atgarder alltid ska erbjudas om nedanstaende
vibrationsnivaer éverskrids da den aktuella vagombyggnaden klassats som vasentligt ombyggd.
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Overskridanden av hégsta acceptabla nivaer far endast ske om fastighetsigaren tackat nej till
forvarv eller annan erbjuden atgard.

Tabell 2. Hégsta acceptabla nivder vid nybyggnad och vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.
Lokaltyp Maximal vibrationsniva inomhus, mm/s vagd RMS
Bostader" och vardlokaler? | 0,7 mm/s ¥

1) Avser sovrum i permanentbostad och fritidbostad.

2) Avser utrymmen fér sémn och vila

3) Avser vibrationsnivdn nattetid kl 22-06 frdn de spér/vdgbanor som berérs av markarbetena och far 6verskridas hégst
fem génger per trafikdrsmedelnatt.

Arbetsmetoden for att bedéma vibrationsrisken ar att i ett forsta steg genomféra en gallring av
vilka delstrackor langs vagen som bedéms vara kansliga for markvibrationer utifran geologiska
och geotekniska forutsattningar. I ett andra steg genomférs matning av vibrationer i grundmur
pa 3 bostadsbyggnader. I ett tredje steg kan man vid behov genomféra matning av vibrationer
inomhus pa bjalklag. Denna del har inte genomférts i den aktuella utredningen.

Pa figur 18 visas 6versiktligt de tre omradena dar de geotekniska undersékningarna visar pa
storre maktighet av vibrationskanslig mark jamfort med évriga delar av strackan, se tre réda
markeringar pa/nara vagen. Breddning av vagen planeras ske at det syddstra hallet (enligt pilens
riktning pa kartan nedan). MP 1, MP 2 och MP 3 for urval 2 ar oversiktligt markerade.

TS

IP 1

A

Breddning av vagen
planeras i den riktning

wﬂ_ﬂ pﬂ visar.
IP 2

Figur 18. Bild hdmtad fran vibrationsutredningen tillhérande végplanen. Figuren dr en éversiktsbild pd vig 23
Tjérnarp - Sanddkra. De tre réd markeringarna (oval/ cirkel) pd/néra vigen visar omrdden dér det bedéms
vara stdrre mdktighet av vibrationskénslig mark. Léget fér métpunkterna ér ungeférligt.

For det aktuella planarbetet ar det endast punkten "MP2” som &r relevant da denna finns i
anslutning till Tjornarp. Matpunkt MP 2 ar bostadsfastigheten Spangahus 102 Tjornarp.
Byggnaden &r en aldre 1'2-plansvilla grundlagd av natursten. Fasadmaterial av tegel. Avstandet
mellan fastigheten Spangahus 102 och vdg 23 &r ca 55 m till den ndrmsta vagbanans mitt och ca
60 m till den bortre vagbanans mitt. Matperioden var 2019-10-01 - 2019-10-04. Generellt
registrerades mycket laga vibrationsnivaer, samtliga registrerade vibrationsnivaer ar omkring
0,01 mm/s med marginal. I slutsatsen &r det medréaknat att vdgen breddas (ca 1 meter) i
riktning mot fastigheten, planerad héjning av hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h samt att
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man vid uppbyggnad av den nya vagbanken anpassar den for aktuella fordonstyper och
hastigheter.

Den sammanvagda slutsatsen i rapporten ar att det forvantas vibrationer av ungeféar samma
storleksordning i framtiden som vid aktuell matning. Vibrationerna inomhus pa bjalklag bedéms
vara langt under riktvardet 0,4 mm/s. Efter ombyggnad av véagen ar risken for vibrationer, 6ver
riktvardet 0,4 mm/s, orsakade av passerande fordon pa véag 23 férsumbar.

Forutsattning for slutsatsen ovan ar:

- att vagbanken har en uppbyggnad anpassad fér tunga fordon.

- att vagbanan ar jamn och slat.

- att undvika brunnslock och andra ojamnheter i kérbanan, da dessa alltid riskerar att orsaka
vibrationer.

6.1.9 RISK

Enligt Trafikverkets vagplan for vag 23 mellan sédra Tjérnarp och Sandakra framgar det att
projektet inte bedoms innebara nagra betydande negativa konsekvenser ur férorenings-
synpunkt, utan kommer snarare medféra positiva konsekvenser da de féroreningar som
patraffats kommer att tas bort och hanteras utifran gallande regelverk.

I Trafikverkets vagplan stader det bland annat: "Eventuella féroreningsutslapp i samband med
trafikolyckor, framst olyckor med tung trafik eller farligt gods, och diffus féroreningsspridning av
férorenat dagvatten fran vagbanor bedéms utgora risker i omradet, inte minst for férorening av
vattentakterna. Genomsléappligheten i marken inom de féreslagna primara skyddsomradena ar
relativt hog och det féreligger mindre an 100 dagars bedomd transporttid (20-100 dagar) fran
olycka till att en fororening kan na en grundvattentdkt, savida inga atgarder vidtas.
Uttagsbrunnarna i Tjornarp bedoms lite mer skyddade an de i Sésdala pa grund av stérre
avstand fran vagen.

De féreslagna atgarderna med semitata diken och foérstarkta vagracken, samt att
vagombyggnaden i sig (med mittracke) innebar lagre risk for olyckor som leder till utslapp av
fororeningar, beddoms minska risken for fororening av vattentdkterna och bedéms darmed
innebéra en positiv effekt. Totalt sett bedéms de planerade atgarderna ge en betydande
minskning av risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och fér grundvattentakter
i synnerhet.

6.1.10 TRAFIKUTREDNING

Trafikverket har tagit fram ett PM for trafikprognos. I detta PM framgar det att “fér verksamheter
med anslutningar utmed strackan har enskilda bedémningar gjort baserat pa uppgifter om typ av
verksamhet, antal anstallda etc som har hittats pa foretagens hemsida.” For verksamheten pa
Akeriet 1 och 2 redogdr rapporten att trafikalstringen per enhet och dygn ar 50 fordon,
trafikflodet per dygn ar 50 stycket och andelen tung trafik &r 15%. I vagplanen har Trafikverket
skrivit “FOr dvriga anslutande vagar antas trafikflodena vara i stort sett oférandrade over tiden,
da de ar hanforbara till befintliga bostader och gardar. Det innebar samma trafikfléden under
prognosaret 2045 som dagens trafik. I utredningsalternativet har vissa 6vriga anslutande vagar
stangts, trafiken leds om via befintliga och nya parallellvdgar och ansluter till vdg 23 i nya lagen.
De omférdelade trafikflodena &r pa flertalet anslutningar sma och ger inte upphov till nagra stora
férandringar.”
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Nar kommunen tar fram en detaljplan brukar Trafikverket vilja att en trafikdkning ska redogéras
och att denna upprakning ska ske genom deras kalkylverktyg EVA. EVA &r ett kalkylverktyg som
anvands for att berakna och vardera effekter samt berdkna lonsamhet for enskilda objekt inom
vagtransportsystemet. Enligt Trafikverkets PM om trafikflode ar det 50 fordon/dygn fran Akeriet
1 och 2. Trafikflodet fran Akeriet 1 och 2 har réknats upp till prognosaret 2045 med hjélp av
Trafikverkets upprakningstal for Skane lan.

Uppréakningstal 2017-2040 2017-2065
Personbil 1,37 1,65
Lastbil (tung trafik) 1,48 2,04

Trafikflodet fran fastigheterna Akeriet 1 och 2 beraknas uppga till foljande for ar 2045;
Personbilar beraknas bli 63 stycken/dygn och den tunga trafiken beraknas till cirka 13
stycken/dygn. Det totala antalet forndon enligt den kalkyl som kommunen brukar rakna upp
fordonen med blir ddrmed 76 fordon.

6.2 REGIONALA
6.2.1 REGIONPLAN

Regionplan for Skane 2022-2040 antogs av regionfullmaktige i juni 2022. Det &r en strategisk
plan dar Region Skane tillsammans med de 33 skanska kommunerna och andra viktiga aktérer
samarbetar. Tillsammans med de kommunala dversiktsplanerna ska regionplanen visa vagen och
skapa férutsattningar for utvecklingen av det framtida Skane.

6.3 ANNAT

Planomradet ligger inom straket for kulturmiljoprogrammet fér Sédra stambanan. Sédra
stambana var av stor betydelse for forbindelserna inom Sverige och ar ett viktigt och levande
dokument 6ver jarnvagsbyggande som @nnu har stor betydelse i den svenska infrastrukturen.
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Figur 24. Rosa yta visar vilket omrdde som dr planlagt fér annat éndamdél dn gata och behéver upphdévas. Gul
yta visar pé fastigheten Korsaréd 2:192. PG bilden syns ocksé att upphévande av del av detaljplan behéver
géras pd fastigheten Kérran 3. Trafikverket kommer géra intrang pd Kdrran 3 och Vagnen 1 genom végrdtt
och inskrénkt vagrdtt fér att kunna verkstdlla de vdgférédndringar som deras végplan fér vdg 23 innebdr.

!

For att det ska vara majligt att genomféra de vaganslutningar som Trafikverkets vagplan medfor
behover Trafikverket gora intrang i form av vagratt pa fastigheterna Korsarod 2:191, Korsarod
2:192, Karran 3 och Akeriet 2. Alla fastigheter férutom Korsardd 2:192 ar i privat dgo, Korsardd
2:192 ags av kommunen. Det ar Trafikverket som ska bestalla och bekosta forattning hos
Lantmateriet om servitut fér vag alternativt en gemensamhetsanlaggning (GA) fér den nya vagen
som lankar samman fastigheterna Akeriet 1 och 2 med Spangahusvégen. Det &r endast Akeriet 1
och 2 som ska inga i servitutet/GAn da det ar de som ska ha ansvaret och skéta vagen.
Kommunens fastighet Korsardd 2:192 kommer att belastas av att det upprattas ett servitut /GA
men kommer inte belastas av nagot driftansvar eller annat skdtselbehov.

7.1.1 SKYLDIGHET INLOSEN, HUVUDMAN

Planarbetet innebdr upphdvande av planreglerad mark vilket innebér att planarbetet inte reglerar
nagot huvudmannaskap.
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7.1.2 SKYLDIGHET INLOSEN, STAT

Ingen mark behover I6sas in i det aktuella planomradet.

7.2 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Pa fastigheten Akeriet 2 finns en ledningsratt for tele
(1267-92.1). Pa fastigheten Korsardd 2:191 finns ett
avtalsservitut (12-IM5-70/4036.1) for kraftledning. I
ovrigt finns det inga kdnda rattigheter eller servitut
som berdr omradet foér upphavandet.

7.2.1 FORANDRAD FASTIGHETSINDELNING

Marken narmast Landsvagen pa fastigheterna Karran
3 och Vagnen 1 behover Trafikverket for att uppna en skbtsel av Spangahusvigen strécker sig till den
god trafiksituation i korsningen Spangahusvagen/ gula linjen och kommer fortsttningsvis ha
Landsvagen. Darmed kommer Trafikverket géra samma utstrdckning. Parkmarken kan nds
intrang pa vagnen 1 genom inskrankt vagratt och mellan viigen och fastigheten Vagnen 2.
Karran 3 genom vagratt. Intranget behovs for att
mojliggéra den gang- och cykelvagsférbindelse som
finns utpekad i vagplanen samt fér att uppna god sikt.
Fastigheterna kommer inte att @ndras i sin utformning
men marken som regleras med vagratt kommer att
vara mark som Trafikverket rader 6ver och ansvarar
for ur driftsynpunkt, dd omradet ligger inom deras
vagomrade. Inskrankt vagratt ar en rattighet for
Trafikverket att nyttja omradet for det andamal som
anges i vagplanen.

Figur 25. Kommunens ansvar fér drift och

i, S

For att kunna bygga den erséttningsvég for Akeriet 1 Figur 26. Kommunens fastighet (Korsardd 2:192) har

och 2 ar det nddvandigt att géra intrang pa en anslutning till Landsvéigen mellan fastigheterna
fastigheten Korsardd 2:192. Ersattningsvégen Vagnen 1 och Chaufféren 14, pilen visar var
kommer att ansluta till Spdngahusvégen i det ldge kommunens fastighet ansluter till Landsvégen.

dar det kommunala huvudansvaret stracker sig till, som ar ungefér i det lage som redovisas med
en gul linje pa figur 25, intill. Kommunen kommer inte vara delagare i det vagservitut/GA som
Trafikverket far uppratta genom en lantmateriférrattning eftersom det ar majligt att na
fastigheten bade via gang fran Spangahusvagen och via Landsvédgen eftersom fastigheten
stracker sig ut till Landsvéagen da det i en géllande detaljplan ar gatumark i detta strak (mellan
fastigheterna Vagnen 1 och Chaufféren 14).

Fastigheten Korsardd 2:191 berdrs av den nya vagbrons strackning. Fastigheten berérs inte av
aktuellt planarbete mer &n att fastigheten gransar till planomradet.

7.2.2 RATTIGHETER

Fastigheten Akeriet 1 forlorar sin in- och utfart mot vag 23 och kan inte lamna fastigheten utan
att en gemensamhetsanlaggning eller ett vagservitut upprattas pa fastigeten Akeriet 2. Det &r
Trafikverket som ska anstka och bekosta om gemensamhetsanlaggning alt. servitut hos
Lantmateriet.
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I Trafikverkets PM Anslutning till Akeriet 1 och 2 star det “Ny vaganlaggning inom Akeriet 1 och
2 foreslas i vagplanen att hanteras som nytt servitut eller en ny gemensamhetsanlaggning,
vidare hantering av detta sker via lantmateriférrattning.”

7.3 TEKNISKA FRAGOR

Trafikverket bekostar och bygger ut den infrastruktur som behdovs for att genomfora vagplanen
och dess stangningar av befintliga utfarter mot vag 23. H66rs kommun kommer inte att ta over
vagansvaret nar forlangningen av Spangahusvéagen ar utbyggd.

7.3.1 TEKNISKA ATGARDER

De bullerskydd som vdgplanen pekar ut ska upprattas och kommer att byggas samt bekostas av
Trafikverket. Aven de fastighetsnira atgarderna som foreslas i vagplanen, sdsom &atgarder pa
fonster bekostas och genomférs av Trafikverket.

7.4 EKONOMISKA FRAGOR

H66rs kommun bekostar endast upprattandet av planbeskrivningen. Eventuella utredningar tas
fram och bekostas av Trafikverket. All infrastruktur, eventuell ledningsflytt,
bestallning/upprattande av gemensamhetsanlaggning/servitut samt eventuell
fastighetsreglering bekostas och bestélles av Trafikverket. Trafikverket ansvarar/bekostar dven
for skydd av befintliga ledningar under vagutbyggnaden.

Ho6rs kommun far inga ytterligare driftkostander eftersom kommunen inte kommer ta éver
nagon ytterligare gatumark. H66rs kommun kommer ha samma ansvar pa Spangahusvagen som
kommunen har idag. H66rs kommun ska inte belastas ekonomiskt av att Trafikverket vill bygga i
enlighet med deras vagplan foér vag 23.

7.4.1 INLOSEN

Aktuella planarbete innebar ingen inlésen.

7.5 ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvaret for genomférandet av utbyggnaden av ny vagbro och ny anslutning fér fastigheterna
Akeriet 1 och 2 ligger pa Trafikverket.

7.5.1 PRELIMINAR TIDPLAN

Trafikverkets tidplan for vagprojektet ser ut som féljande (tidplanen ar endast preliminar och kan
komma att éandras):

e Samrad - maj 2021 e Granskning - host 2024
e Samrad och marknadsdialog - e Planerad byggstart - tidigast
maj 2022 2027

e Klart - tidigast 2029

Eftersom planarbetet innebar att delar av gallande detaljplaner upphavs innebér det att nar det
antagna beslutet om att upphéava delar av gallande detaljplaner utgar genomférandetiden. Det
gar inte att ha en genomférandetid pa nagot som inte regleras av en detaljplan.

Preliminar tidplan for detaljplanen:
e Samhallsbyggnadschefen beslut om planbesked och om samrad - 2022-09-21
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e KS beslut om antagande — december 2024
e Laga kraft (forutsatt att planen inte 6verklagas) — december-januari 2024/2025

7.6 OVRIGT

Om det vid markarbeten patraffas under mark dold fornldamning ska arbetena avbrytas och
lansstyrelsens kulturmiljoenhet omedelbart kontaktas, i enlighet med 2 kap 10 §
kulturminneslagen.

7.7 MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Vid framtagande av planforslaget har Anton Klacka, Samhallsplanerare, Yvonne Hagstrom,
Planarkitekt och Rolf Carlsson, Samhallsbyggnadschef, fran H66rs kommun medverkat.

Rolf Carlsson Yvonne Hagstrom
Samhallsbyggnadschef Planarkitekt

H60rs kommun

POSTADRESS Box 53, 243 21 HG6r
BESOKSADRESS SOdergatan 28 TFN 0413 280 00
E-POST kommunen@hoor.se WEBBPLATS www.hoor.se
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