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1 Sammanfattning

Syftet med utredningen ir att beskriva den férindring som kommer att ske pa Sodra stambanan strickan
Lund — Hissleholm efter en ny, parallell, hoghastighetsbana byggts. Utredningen redovisar ocksa effekter
for kommunerna av den dndrade trafikeringen sdsom férdndrat utbud av persontagtrafik och dess
foljdeffekter pd samhallsutvecklingen i kommunerna, bullerstorning och dess effekt pa och forandrad

riskbild med 6kad godstrafik.

I framtidsprognoserna, da hoghastighetsjarnvagen byggts, kommer snabbtigen att forflyttas till den nya
banan. Likasi Oresundstig som idag inte stannar i Eslév och Ho6r. Prognosen som presenteras i denna
rapport ir att Oresundstdg (som stannar i Ho6r och Eslév) kommer att utokas, Pagatagen blir fler men
dven godstdg kommer efter hand att 6ka. Da snabbtdgen forsvinner limnas utrymme for fler tag
samtidigt som tagen ocksa far mer lika hastighet. Detta gor att rytmen och flodet pa banan blir battre,
langsamma tdg begrinsar inte de snabbare och godstigen behover inte stilla sig pd forbigangar (se
ordlista s. 19) for att slippa fram bakomliggande tag i samma utstrickning. En jimnare hastighet pd
spéret kan sd smaningom bidra till fler och mer regelbundna avgéangar.

Bullerberdkningarna visar att nivan idag ligger hégt men vid 6ppnande av hoghastighetsbana (Lund —
Hissleholm) 2030-2035 forblir nivderna oférandrade. I prognosen 2040-2045 med hoghastighetsbana
hela strackningen Lund - Stockholm, okar bullernivderna upp till 1 dBA pa grund av utokad trafik.
Detta bedomer Trafikverkets modell f6r utvardering av forandrat buller kopplat till forandrad
trafikering som ldgre dn att Trafikverket ska genomfora bullerdtgarder for befintlig bebyggelse.

Bedomningen dr att risk lings straket forblir oférandrad. Snabbare tdg, som i dagsliget medfor risker,
gar istdllet pd den nya banan. Godstrafiken foérviantas 6ka men inte i ndgon storre utstrickning som
paverkar riskerna nimnvirt.

Samhaillsutvecklingen i orterna kommer bli positiv. Orterna kommer fa en titare och mer regelbunden
trafik bade norr- och soderut. Mojligheterna till pendling kommer forbittras, vilket skapar
forutsdttningar for positiv samhallsutveckling, nybyggnation och inflyttning.



2 Bakgrund

S6dra stambanan dr huvudsaklig jarnvagsforbindelse mot Stockholm och dr mycket hogt belastad.
Strackan dr avgorande for tdgtrafiken i hela sédra Sverige och dr i dag hart trafikerad av godstig,
fjarrtdg och pendeltdg. Kapacitetsutnyttjandet langs strackan Lund-Héssleholm 4r idag upp till 100
procent, att jamfora med de 85 procent Trafikverket rekommenderar f6r robusthet och god
aterstillningsformaga. I nationell plan 2018-2029, som beslutades av regeringen varen 2018, ingar ny
hoghastighetsbana pa delstrackan Lund — Hassleholm. I samband med att en ny stambana for
hoghastighetstdg byggs (mellan Hissleholm - Lund respektive hela striackan Stockholm — Malmo)
kommer en del av den nationella och regionala persontdgstrafiken flytta 6ver fran S6dra stambanan till
den nya stambanan. Det skapas da kapacitet som gor att det skapas mojlighet att utveckla trafiken pa
S6dra stambanan.

Region Skane driver tillsammans med Eslov och Hoor ett projekt med syfte att samverka for att
mojliggora en snabb och effektiv utbyggnad av strackan Hiassleholm-Lund, samt att optimera
hoghastighetsbanans nyttar och begriansa de negativa effekterna. Den hir utredningen ar en del i detta
samverkansprojekt och ett kunskapsunderlag som visar hur trafikeringen av Sédra stambanan kommer
att forindras med en ny stambana f6ér hoghastighetstdg samt vilka effekter som detta far f6r Eslov och
Ho66rs kommuner.

Som underlag for trafikeringsstudierna har bland annat Trafikverkets basprognoser, Trafikverkets
utredningar inom programmet "En ny generation jarnvig" samt Region Skdnes tagstrategiska underlag
anvants.

3 Syfte

Utredningen syftar till att beskriva den férdndring som kommer att ske pd Sodra stambanan strackan
Lund — Hissleholm efter en ny, parallell, hoghastighetsbana byggts. Utredningen syftar ocksa till att
redovisa effekter for kommunerna av den dndrade trafikeringen sdsom forandrat utbud av
persontagtrafik och dess foljdeffekter pd samhallsutvecklingen i kommunerna, bullerstérning och dess
effekt pa bostadsbyggnadsmojligheter samt eventuella behov av skyddsatgirder, forandrad riskbild med
okad godstrafik samt eventuella andra samhallseffekter.

4 Avgransning

Utgangspunkten dr tvd perspektiv, ett i tidsperspektivet ar 2030-2035 och utgar fran att strickan Lund -
Hissleholm dr utbyggd. Det andra perspektivet utgar ifrdn en fardig hoghastighetsbana (strackan
Stockholm — Malmé) och antar artal 2040-2045. 1 bada scenarier tas utgangspunkt bland annat i Region
Skanes malbild for utékad trafik och en 6kad godstrafik. Storre begransningar i trafiksystemet bortanfor
strickan Lund - Hissleholm beaktas, men enbart i mindre omfattning d4 detta framforallt avgor vart
och om tagen gar vidare t ex norr om Hissleholm. Sarskilt fokus i den har rapporten ligger pa de
effekter som hoghastighetsbanan medfor kring Eslov och Hoor.

5 Nulage

Sodra stambanan trafikeras idag av snabbtag (S]), Oresundstig, Pagatag och godstag. Kinnetecknande
for trafiken ar stora skillnader i medelhastighet pa strackan, beroende pa tilliten topphastighet och
stoppmonster for olika tdg. X2000 snabbtag gor inga uppehall pa aktuell stracka mellan Lund och
Hissleholm och tillats kora 200 km/h. Pagatag tillits kora 160 km/h men nar i praktiken sallan
topphastigheten ens mellan stationerna pa grund av de ldnga accelerations- och retardationstiderna.
Medelhastigheten for X2000 kan vara dubbelt sa hog som Pigatdgen pa strackan.

For att £4 in all den trafik som gir pa strackan idag gors en rad planeringstekniska atgirder. Bland annat
finns det en rad forbigangsstationer (se ordforklaring s.19) f6r godstdg som gor att snabba tig kan
passera dem. Tidtabellen liggs sa att det inte far avga ett langsamt Pagatag eller Oresundstag direkt efter
X2000 i sodergdende riktning fran Hassleholm, detta for att minska risken for foljdforseningar pa
X2000 om det ar forsenat ndgra minuter. Det forekommer dven att snabba tdg passerar Pagatdg, dven
om detta normalt bara sker vid storda trafiksituationer och framst pa stationer med sidotagspar (se
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ordforklaring s.19) med plattform i anslutning till tdgstation, som bland annat finns i Tjornarp och
Eslov.

Sammantaget r befintliga S6dra stambanan Lund — Hassleholm mycket hart belastad.

Figur 1 Berérda stationer langs stréckan Lund — Hassleholm. Stationer i fetstil dr stationer fér Oresundstag.
Kalla: Tagstrategiskt underlag, Region Skdne

0 Prognos trafikering

6.1 Trafikering

I tabellerna pa nista sida presenteras nuldge (tabell 1) samt tva prognoser (tabell 2 och 3) for strickan
Lund — Hissleholm for att beskriva férindringen pa befintlig Sédra stambana. Aren for prognoserna ir
2030-2035, antaget att ny hoghastighetsbana Lund — Hissleholm ar fardigstalld, och 2040-2045 nir
hela hoghastighetsbanan (Stockholm — Malma) ar fardigbyged. Snabba regiontag och snabba nationella
tdg kommer att gi pa den nya hoghastighetsbanan, vilket forklarar varfor det gar ett farre Oresundstag
och inga X2000 pd strackan i de tva framtidsprognoserna, se tabell 1 och 2. Bedomning gors att fler tag,
av nyare modeller, kommer inforskaffas och att tigen i framtiden kommer att vara lingre.

I tabellerna 4r tdgmodell angiven i sista spalten da buller ser olika ut for olika modeller. Tag som
bedoms vara framtida nytillverkade tig, dir modell av forklarliga skal inte dr kdnd, 4r angivna med
lingd och berdkningarna utgar fran att dessa foljer de allmdnna minimireglerna i TSD (se ordlista s 19).

I samtliga tabeller anges antalet tdg i maxtimmen (antalet tig vid hogsta trafikering) per riktning samt
det sammanlagda antalet tig under ett dygn (bida riktningar).



Trafik pa Sédra stambanan Lund — Hassleholm i nuldge (2018)

Maxtimme/riktnin
Tagtyp g Tag/dygn Tag per timme for destination + kommentar Modell snittdg
P 1 Kristianstad, 1 Ho6r, 1 Marieholm (gj uppehall
Pagatag 3 96 mellan Lund — Esiov) Enkelkopplat X61 75m
Oresundstég 3 84 2 (varav ett inte stannar i Eslov/Hoor) +1 insatstdg | Multipelkopplat X31 160m
X2000/fjarrtag 2 40 1 X2000 + 1 enstaka timmar X2000 165 m
Godstag 2% 45 Normalt max ett i hdgtrafik 580m medel[angd, 750m
maxlangd
Totalt 10 265

Tabell 1. Nuvarande situation pa Sodra stambanan som innebar att kapaciteten ar nira 100

* Upp till detta antal godstdag kan gd pd strdckan i maxtimmen

Trafik pa (befintlig) Sodra stambanan Lund — Hassleholm 2030-2035

Maxtimme/riktnin

Tagtyp g Tag/dygn Tag per timme f6r destination + kommentar Modell snittdg

o s 1 Kristianstad, 1+1 insatstag Hotr, 1 Marieholm (gj .
Pagatag 4 108 uppshall mellan Lund -Esiéy) Multipelkopplad X61 150 m

Oresundstag 2 68 2 tag uppehall i Eslév och Ho6r Multipelkopplat X31 160m
Snabbtéag 0 0 Gar nya banan
Godstég 3 50 Okning med ett tag frarl nulage, tagen &r dessutom| 630 m medel!gngd, 750 m
langre maxlangd
Totalt 9 228

Tabell 2. | trafikeringen fér 2030-2035 ar utgédngspunkten Region Skénes stéllningstagande och malbild med
tva Oresundstag varje timme och fértatad Pagatagstrafik relativt nulaget. Godstrafiken férvantas 6ka i antal,
men ocksa i medellangd till folid av 6kade mdjligheter att kora langre godstag.

* Upp till detta antal godstdg kan gd pa strdackan i maxtimmen

Trafik pa (befintlig) Sodra stambanan Lund — Hassleholm 2040-2045

Tagtyp Maxtimme/riktning| Tag/dygn Tag per timme for destination + kommentar Modell snittag
2 Kristianstad, 2 insatstdg Hoor, 1+1 insatstag '

Pégatdg 6 182 Marieholm (6] uppehall mellan Lund - Esiey) | MUltipelkopplad X61 150 m
- o o A " TSD 200 m (ersatter
Oresundstag 2 68 2 t&g uppehall i Eslév och HoOr Gresundstagen)

Snabbtéag 0 0 Gér nya banan

Godstag 4 65 Ytterligare dkning tac‘l‘< vare mer kapacitet norr om| 630 m medel!angd, 750 m

Héssleholm maxlangd
Totalt 12 265

Tabell 3. Till 2040-2045 forvantas Pagatagstrafiken dka ytterligare, inte minst i hogtrafik. Oresundstagen
fortsatter trafikera tvd ganger per timme och godstrafiken Okar i antal, framférallt till f6lid av den
kapacitetsavlastning héghastighetsbanan medfér fér Sédra stambanan norr om Héssleholm.

* Upp till detta antal godstig kan gd pd strdckan i maxtimmen




0.2 Trafik linjekartor

Linjekartorna nedan beskriver informationen i tabellerna 1-3 pa foregdende sida. Forsta linjekartan
beskriver nuldge och de tvd nastkommande kartorna beskriver framtidsprognoser for trafiken pa Sédra
Stambanan. De inbegriper att det har byggts en héghastighetsjarnvig som avlastar S6dra Stambanan
fran snabbtig och fran det Oresundstig som idag inte stannar i Ho6r och Eslév. Pa Sodra Stambanan
kommer godstagen efter hand att 6ka, Oresundstig som stannar i Ho6r och Eslov utokas och Pigatigen

blir fler.
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6.3 Implementering i tidtabell

For att undersoka om prognoserna beskrivna i tabellerna 2-3 pa s 6 ar realistiska har tva exempel pa
grafiska tidtabeller tagits fram. Den ena (figur 1) galler for dren 2030-20335 och den andra (figur 2) for
aren 2040-2045. En grafisk tidtabell visar hur tdgen gar, i detta fall i riktningen Hissleholm till Malmo.
Da tdgen stannar pd en station syns det i grafen som ett glapp eftersom tdget under ndgra minuter gor ett
uppehall. Varje diagonalt streck motsvarar ett tdg. Lutningen ger en indikation pa tadgens medelhastighet
och avstidndet mellan strecken ar tdgens headway, vilket innebar minsta signalavstind som kravs mellan
tva tag (se dven ordlista s.19). Det minsta signalavstandet som kan nyttjas for Sodra stambanan ar ca 3-4
minuter mellan persontdg och ca 4-5 minuter for godstdg medan teknisk headway 2,5-3 minuter.
Tidsintervallet 15:00 till 17:40 som har anvints i tidtabellerna visar trafiken under maxtimmen, alltsa
under ett tidsintervall da tdgen forvintas ga som allra tatast.

Pigatdg som ansluter till Marieholmsbanan (stannar inte mellan Eslov och Lund), forsvinner fran Sédra
stambanan i Eslov.

I en verklig tidtabell skulle justeringar krdvas for att fa ihop tidtabellen i kritiska punkter med kort
avstand mellan tagen, framforallt straickan Eslov-Lund i Figur .

I de grafiska tidtabellerna visar inte nir godstrafiken stannar pa sa kallade forbigdngar eller
forbigdngsstationer (se ordlista s. 19), i vintan pa persontrafik som kor forbi da trafiken ligger mycket
tdtt 1 vissa knutpunkter, frimst mellan Eslév och Lund. Forbigangar finns pa foljande platser: Vitteryd
(séder om Sosdala), Tjornarp, Stehag, Eslov, Ortofta, Tornhill (séder om Stangby).

Pagatag mot Marieholm (lamnar Sédra Stambanan i Eslov)
— Pagatag
— Oresundstag

Snabbtag (X2000)
— Godstéag

Nulage (2018/2019)

15 0 20 30 40 50 16 0 20 30 40 50 17 0 20 30 40

Hassleholm

= - - \

Vatteryd u+n \ \ \ \ \ \

NJy NN

. \ A \
_ I S

N\ \ N

Stangby
Tomhill u+n \ N\ \

Lund

Malmé

Figur 5.Trafiken &r representativ for hur det ser ut i sédergéende riktning klockan 15-18. Dessa tider gar
enbart ett snabbtdg och oftast bara ett godstég i timmen. Godstagen kraver normalt 1-2 foérbigangar.



Grafisk tidtabell Hassleholm — Lund ar 2030-2035
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Figur 6. Det finns stora méjligheter att styra trafikuppliaggen. Oresundstégen ar lagda med jamna 30 min

intervall, och Pagatagen ligger férdelade med jimna tidsintervall mellan tagen.

Grafisk tidtabell Hassleholm — Lund ar 2040-2045
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Figur 7. Trafiken &r tatare an i figur 1. Det &r fortfarande mgjligt att lagga tdgen men jamna intervall.
Oresundstag gér i jamna 30-min intervall. PAgatdgen med uppehéll pa alla mellanliggande stationer klarar
nastan att ga i jamna 15 min intervall frin H66r och séderut, eventuellt kravs viss forskjutning till 14/16 eller
13/17 min intervall. PAgatagen fran Marieholmsbanan behdver g tatt pa Oresundstagen for att skapa

utrymme for godstrafiken.
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! Buller

[ framtidsprognoserna, da hoghastighetsjarnvigen byggts, kommer snabbtigen att forflyttas till den nya
banan. Likasi Oresundstig som idag inte stannar i Eslév och Ho6r. Godstigen kommer efter hand att
oka, Oresundstdg (som stannar i Ho66r och Eslév) utokas och Pagatigen blir fler. Lokala forutsittningar
avgor hur stor paverkan blir lokalt pa varje plats; hojdskillnad mot sparet, det omgivande landskapet,
andra byggnader och eventuella bullerskydd avgor hur det faktiskt kommer att bullra.

7.1 Metodik

En bullerberdkning har genomforts inom ramen for uppdraget. Vald metod for generell bullerokning ar
beriakningar som utgér ifrdn att banvallen dr 3 meter hog i ett i Ovrigt platt landskap. Berdkningarna
sker utifran tre olika h6jder (markplan, vaning 1 och vaning 2), pa tre olika avstand fran sparet (25, 50
och 100 meter).

Figur 8. Exempel fran berakningsmodell, 3D-vy med dubbelspar och mottagare 50 meter fran sparmitt. Kalla:
Bullerutredning snabbtag, AF, 2018

! [ 25m som 00m —»

Sm

Figur 9. Metodik for bullerberakning, avstand till mottagare och bankhdjd. For varje avstand; 25, 50 och 100 m
fran sparet, gors berakning pa tre nivaer, se figur 4. Kélla: Bullerutredning snabbtdg, AF, 2018

7.2 Antal tdg pa matstrackan

For berakning av buller har antaganden for respektive prognos gjorts (se tabell 4). Berdkningarna ir
gjorda pa striackan Eslov — Lund, dir tdgantalet 4r som storst.
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Tagantal, hastighet och taglangd pa strackan Lund — Eslév,

Tagtyp Nuldge | Prognos Prognos | Hastighet | Taglingd, | Téaglangd,
antal | 2030-2035 | 2040-2045 | (km/h) medel (m) max (m)
antal antal
Godstag 45 52 65 100 580 (tagen 750
idag)
630 (tagi
framtids-
prognoserna)
Pigatag, 96 108 132 160 75 100
(modell X61)
Oresundstag, 84 68* 68* 180 160 200
(modell X31K)
X2000 40 0* 0* 200 165 165
Summa 265 228 265

Tabell 4. for antagande om tagantal, hastighet och tagldngd vid nulage, och prognoserna for 2030-2035
respektive 2040-2045.

7.3 Resultat och paverkan

I berdkningen antas alla tdg passera matpunkten i full hastighet.

Berikningarna av ekvivalent buller (se ordlista s.19) som presenteras i tabellerna 5-7 s. 13 visar att i
nuldget ligger bullernivierna redan hogt och bullret kommer endast att mattligt 6ka langs Sodra
stambanan Lund — Hissleholm nir den nya banan Lund — Hissleholm ir fardigbyggd. Okningen mot
fasad for prognosar 2030-35 uppgar till 0,1-02 dBA fran nuliget. I det lingre perspektivet med
prognosar 2040-45 och ny hoghastighetsbana Stockholm — Malmé 6kar bullret med 0,8-0,9 dBA mot
fasad.

I bada scenarier understiger 6kningen de riktviarden Trafikverket har for att pdverkan mellan Lund och
Hissleholm ska innebira att de gor bullerdtgarder enligt ”vasentlig ombyggnad” se figur 10 s. 14.

I tabellerna nedan motsvarar:

Nulige 2 JA (jamforelsealternativ)

Prognos for dren 2030-2035 = UA1 (Utredningsalternativ 1)
Prognos for dren 2040-2045 - UA2 (Utredningsalternativ 2)
Markplan = GF (Ground floor)

Vaning 1 > F1 (First floor)

Vaning 2 = F2 (Second floor)



25 meters avstand fran sparet

Lund-Esl&wv
Floor | JA UA1 UA2 |UA1-JA|UAZ-JA
GF 688 689 045 0,1 0,7
F1 n2 7,3 T8 0,1 0,7
F2 11 71,2 T8 0,1 0,8

Tabell 5 Redovisning av ekvivalent buller, 25 m frén spéret. De tva gra kolumnerna visar férandringen.

50 meters avstand frn spéaret

Lund-Eslow
Floor JA  UA1 UAZ |UAT-JA|UAZ - JA
GF 666 667 674 0,1 0,8
F1 630 681 683 0,1 0,8
F2 68,5 687 693 02 0,8

Tabell 6 Redovisning av ekvivalent buller 50m fran sparet. De tva gra kolumnerna visar férandringen.

100 meters avstand fran sparet

Lund-Esl&wv
Floor | JA UA1 UA2 |UA1-JA|UAZ-JA
GF 63,3 637 043 02 0,8
F1 44  BdE 633 02 0,9
F2 648 B850 657 02 0,9

Tabell 7 Redovisning av ekvivalent buller 100m fran spéret. De tva gra kolumnerna visar forandringen.

7.4 Ovrig ej berakningsbar paverkan

Modellen for buller avser berdkningar for passerande tdg i full hastighet. Berakningen har gjorts for
tdgantalet soder om Eslov och indikerar det virsta utfallet av buller fran Sodra stambanan pa strackan
Lund - Hissleholm.

I verkligheten passeras manga platser lings strickan av tag i ligre hastighet 4n topphastigheten, detta for
att de bromsar eller accelererar in mot stationerna dir tagen gor uppehall, framforallt stationsorterna. 1
nuliget trafikerar X2000 och ett Oresundstag varje timme och riktning utan nigot uppehall i Eslév och
Hoo6r, men i prognoserna gor samtliga tdg uppehall pd dessa stationer bortsett godstrafiken.

For godstrafiken medfor framtidsscenarierna att tigen blir lingre och fler. I nuldget gor godstrafiken
forbigdngar (se ordlista s. 19) vid minst en punkt pa strackan Lund — Hissleholm (ej nattetid nar
persontrafikens omfattning dr begransad). Vid varje uppehall bromsar tdgen till stopp, och godstag
bullrar i verkligheten som mest precis innan taget stannar helt. Detta sker alltsd endast dar det finns
forbigdngsstationer, till exempel i orterna Eslov, Stehag och Tjornarp.

Den nya banans avlastning pa befintlig Sodra stambana medfor att trafikrytmen och medelhastigheten
blir jimnare. Behovet for att passera godstigen kommer minska visentligt nar de snabba tigen gar pa
den nya banan. Minskningen av antalet forbigdngar lings befintlig stricka kommer att minska bullret i
orterna dar dessa ligger placerade idag.



7.5 Bedomning av buller och vibrationer

Trafikverket dr verksamhetsutovare for S6dra stambanan och har darfér ansvar att riktvarden avseende
buller halls samt att man arbetar langsiktigt med att forbattra bullersituationen. For att folja miljobalken
anvinds internt inom Trafikverket TDOK 2016, for att bedéma dtgirder efter en visentlig ombyggnad
for buller och vibrationer vid vag och jarnvig. Dokumentet anger vilka regler och villkor som giller vid
nybyggnation och visentlig ombyggnation av vdg- och jarnvigsanldggningar. Pa en anliggning som
klassas som visentlig ombyggnad mdste Trafikverket genomfora bullerreducerande dtgarder som
uppfyller riktvirdena for nybyggnation. I annat fall behéver Trafikverket enbart forhalla sig till befintligt
regelverk for buller. Nedan visas ett flodesschema som f6ljs av en redogorelse for hur befintlig Lund -
Hissleholm kommer att bedomas vid utbyggnaden av hoghastighetsbana Lund — Hassleholm.
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Figur 10. Arbetsgang fér bedémning av vasentlig ombyggnad, kélla: TDOK 2016:0246 (Trafikverket)

Fraga 1: Sker en genomgripande ombyggnation av befintlig Sédra stambana Lund — Hassleholm?

Svar: Nej

Fraga 2: Medfor dtgiarderna en dndrad funktion eller standardhéjning?

Svar: Nej

Fraga 3: Har atgiarden som syfte att mojliggora en trafikforandring?

Svar: Ja

Friga 4: Medfor den trafikforindring som mojliggdrs genom atgiarderna en visentlig kning av
stérningen?

Svar: En visentlig 6kning av storningen definieras enligt TDOK 2016:0246 sid 9:

* En bedomning av om dtgarden eller dtgirdspaketet innebdr en visentlig 6kning av
storningen bor i de flesta fall grundas pa hur den ekvivalenta ljudnivin fordandras till
folid av digarden. Om den ekvivalenta ljudnivan 6kar med 2 dBA eller mer bor det
beddmas som en visentlig 6kning av storningen. I vissa fall, till exempel vid mycket
stora fordndringar av antalet passager eller vid hoga ekvivalenta ljudnivder, bor dven
fordandringar som dr ligre dn 2 dBA ekvivalent ljudnivd bedomas som en visentlig
Okning av storningen. Bedomningskriteriet giller dock inte ensamt utan tillsammans
med ovriga ovan beskrivna kriterier for visentlig ombyggnad.



Fordandringen av ljudnivd berdknas for prognosdret genom att bullersituationen for
Planalternativet utan skyddsdtgdrder jamfors med Nollalternativet, med den trafikering
och hastighet som prognostiseras for respektive alternativ. En berdkningspunkt nira
aktuell vigliarnvig ska viljas som ger en representativ bild av hur ljudnivin Skar lings
den aktuella strickan.”

Hur bullret férindras pa befintlig S6dra stambana delen Lund — Héssleholm till f6ljd av att en ny bana
byggs och trafiken pa befintlig bana férandras ar avgorande for om Trafikverket kommer att genomfora
bullerreducerande dtgiarder dven pa denna. Det angivna vardet 2 dBA ar ett gransvirde som samtidigt
indikerar en visentlig 6kning av bullret relativt nuldget. Ett virde som understiger 2 dBA innebar att
forandringen ar mattlig, och ett negativt varde att det minskar.

For berdkning avseende buller och paverkan pa buller pd befintlig stambana tas normalt utgangspunkt i
Trafikverkets basprognos. Gillande prognos dr Basprognosen 2040 (version 180401), och denna skiljer
sig ndgot fradn de prognosscenarier som redovisas i denna rapport men i huvudsak redovisar
Trafikverkets basprognos 2040 liknande antal tdg som prognosen 2030-2035 i projeketet.

Darfor blir svaret pa fraga 4, enligt Trafikverkets dokument och tillvigagingsprocess: Nej

7.6 Trafikverkets prognos kopplat till atgéarder

Rapporten visar att i prognosen f6r 2030-35 kommer bullernivaerna 6ka mattligt (0,1 dBA-0,2 dBA mot
fasad, se tabell 5-7 s. 13), medan i prognosen for 2040-45 okar bullernivderna upp till 1 dBA pa grund
av utdkad trafik. Rapportens bullerberdkningar genom Trafikverkets interna flodesschema antyder att
Trafikverket inte skulle genomféra bullerdtgarder langs befintlig Sodra stambana som en del av projekt
hoghastighetsbana eftersom forandringen troligen inte skulle bedémas vara tillrackligt stor for det.

Trafikverkets egna basprognos for 2040 (daterad 180401, se tabell 8 nedan) skiljer sig fran prognosen i
den hir rapporten genom att Trafikverkets basprognos for 2040 indikerar nastan likvirdigt antal tag
som denna rapports prognos for dren 2030-2035 (se tabell 4 s. 12). Bullret berdknat fran Trafikverkets
basprognos kommer darfor troligen hamna nagot lagre dn nuvarande nivder lings S6dra stambanan (pa
grund av firre antal tig). Atgirdsbehovet vid stadsplanering lings Sédra stambanan kommer i huvudsak
vara likviardigt med nuliget, om beriakningarna tar utgdngspunkt i Trafikverkets basprognos, eftersom
bullret med de siffrorna blir mindre 4n idag.

Trafikverket basprognos 2040

Utan ny bana 2040 Med ny bana 2040
Tagtyp (prognos 160401) (prognos 180401)
Pagatag 116 116
Oresundstag 94 56
Snabbtég 46 0
Godstag 62* 58
Totalt 318 230

Tabell 8. Siffrorna anger tag/dygn och galler tdg mellan Eslév-Lund enligt Trafikverkets basprognos 2040,
version 160401 och 180401

*Tillvixten pd godstrafiken bedoms av Trafikverket som ndgot ligre i senare prognoser. Trafikverket tar
dven viss okad hojd for att godstdagen blir langre, dvs fdrre antal tdg krdvs for samma godsvolym

Gors en jamforelse med den basprognos som gallde for 2040 (daterad 160401) fram till regeringen
pekade ut Lund — Hissleholm som nytt objekt i nationell plan sd har antalet tdg pa Sodra stambanan
2040 minskat, och dirmed dven bullret.



Sammantaget innebdr en ny hoghastighetsbana Lund — Hissleholm en avlastning av befintlig bana. Den
okning som sker av godstrafiken ger endast méttlig 6kning i den framtida bullersituationen relativt
nuldget. Jamfort med de prognoser som gillt i det fall en ny bana Lund — Hassleholm inte ingdtt i
Nationell plan 2018-2029, innebir det hir en relativt battre bullerniva.

Trafikverket dr verksamhetsutévare for Sodra stambanan och har darf6r ansvar att riktvdrden avseende
buller halls samt att man arbetar langsiktigt med att forbattra bullersituationen. Fordndringen i sig
beriiknas dock inte blir s4 omfattande att det skulle innebira utokade atgirder av Trafikverket. Atgirder
for att dimpa buller kan vara absorberande bullervallar eller murar som fungerar effektivt som
bullerddmpare. Vegetation fungerar simre eller inte alls i jimforelse med absorberande tekniska element
ddremot fungerar vegetation effektivt som visuellt avskidrmande och skyddande och pdverkar
upplevelsen av buller. En vil planerad gronstruktur i kombination med bullervallar, murar och okinsliga
verksamheter skulle kunna vara dtgirder att vidta for kommunerna lings sédra stambanan.

8 Risker

Risk lings befintlig S6dra stambana kommer att paverkas pa strickan Lund — Hissleholm av den
trafikforandring som sker. Det ar framforallt fyra riskaspekter som kommer att forandras till £6ljd av ny
hoghastighetsbana Lund - Hissleholm.

e Antalet tag pa Sodra stambanan kommer att minska

e Antalet passagerare pd plattformar som passeras av snabba icke stannande tdg kommer att minska
kraftigt

e Risk for ursparning
o Antalet snabba tdg som passerar Eslov och H66r kommer att minska

o Antalet godstag och farligt gods kommer att dka

8.1 Antalet tag

Antalet tdg pad befintlig Sodra stambanan Lund — Hissleholm 6ver hela trafikdygnet kommer att minska,
medan antalet tag under hogtrafik kommer att 6ka. I Tabell 8 anges antalet tdg utan ny bana Lund -
Hissleholm 2040 enligt Trafikverkets tidigare basprognos. I samtliga scenarion framtagna i detta
projekt, och i Trafikverkets basprognos med ny bana Lund — Hissleholm, minskar antalet tdg. Firre tag
innebir generellt en minskad risk.

8.2 Tag som passerar plattform med véantande resenarer

I Sverige ar det tilldtet att passera plattformar i hastigheter upp till 240 km/h. For resendrer upplevs detta
ofta som obehagligt, och den hoga hastigheten medfor 6kade risker relativt [ingsammare tdg. De bestdr
av att tdgen kommer betydligt snabbare och det blir kortare tid att hinna uppticka dem och vinddraget
kring tiget blir storre och bullret hogre. Numera forvarnas det inte vid passerande tig eftersom det
gjordes en bedomning att systemet inte ar tillrackligt tillforlitligt att alla passerande tdg ropas ut, och att
risken darfor var lagre att inte gora utropen alls.

Antalet tdg som passerar plattformar med vintande resendrer minskar i antal nar Snabbtag och
Oresundstig utan uppehall pa4 mellanliggande stricka flyttar till hoghastighetsbanan. Befintliga X2000
passerar plattformar Lund-Hissleholm i 200 km/h och Oresundstag i 175 km/h. I nuldget ir det 1-2
X2000 och 1 Oresundstag varje timme och riktning som kér utan nagot uppehall mellan Lund och
Hissleholm.

Trafiken med persontig som passerar samtliga stationer forsvinner efter ny héghastighetsbana Lund -
Hissleholm ar utbyggd. Godstrafiken 6kar, men inte i samma omfattning som snabba tadg minskar.
Godstagen trafikerar med lagre hastighet, ca 80-100 km/h. Riskmissigt pd mellanliggande plattformar
Lund — Hissleholm, och framfé6ralle 1 Eslov och Ho6r minskar risken for vintande passagerare.



8.3 Ursparade tag

Risk for ursparning pd jarnvig ar mycket lig. Det kan bero pa ménga typer av fel nir tig sparar ur. Det
vanligaste dr att ett hjulpar eller boggie sparar ur vilket normalt medfor att resten av taget haller kvar
tdgsittet pa spdret, sd skadeverkan i huvudsak blir att sparsystemet rivs sonder av den slipande
ursparade vagnen.

Firre antal snabba tdg pd banan medf6r en minskad risk. De tdg som fortsitter gd pd banan efter ny
bana byggts har en lagre hastighet och har darfor mindre rorelseenergi an de snabbare tigen. En
ursparning med hogre hastighet medfor storre risker och hogre sannolikhet for att tiget far lingre innan
det far stopp jamfort med ett [ingsammare vid urspdrning. I Eslov och Hoor blir skillnaden sarskilt stor
eftersom det i prognosen med ny héghastighetsbana bara gar persontdg som alltid gér uppehall i bade
Eslov och Hoor. Fran dagens situation dir fler tag varje timme passerar igenom Eslov och Hoor i 175-
200 km/h kommer riskerna att minska.

Antalet godstdg pa strackan okar, men i ligre takt in den minskning som blir frdn persontrafiken.
Risken for ursparade godstdg okar i takt med att godstrafiken 6kar, men i relativa tal ar det sma
okningar och risken f6rblir mycket lag.

Den nya trafiken kan medfora sankt risk for ursparning pa de platser dir godstdgen i nulidget gor
forbigdngar (se ordlista s. 19). Riskerna for ursparning okar dd tagen vixlar till sidoliggande spar, vid
inbromsning och vid forbigdngsstationer som ligger i lutning. Med firre forbigangar till f6ljd av den
jamnare hastighetsrytmen pa banan kommer dessa minska i antal, och leda till att riskerna kring
forbigdngsstationerna minskar.

8.4 Koppling till stadsplanering

Riskerna for tagtrafiken kopplat till stadsplanering 4r sammantaget oférindrade mot nuliget. Befintlig
bana trafikeras fortsatt av godstdg med farligt gods.

Rishanteringsplanering enligt RIKTSAM (Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplanering —
Bebyggelseplanering intill viag- och jarnvag med transport av farligt gods, Lansstyrelsen i Skane, 2007)
inom 150 m fran anlidggningen krivs vid samhallsplanering i jarnvagsanliggningens narhet. RIKTSAM
anger dven zonen 0-30 m fran anldggningen som efterstravansvird bebyggelsefri zon. P4 stationer med
flera spar behover riskavstind enbart utgd frin spar som trafikeras av godstag.

For stadsplanering narmre sparomradet kriavs skyddsanordningar som minskar risken vid ursparning.
Sarskild riskhanteringsplan kravs.

9 Effekter

9.1 Infrastruktur

Den prognos som anvints i projektet okar belastningen pa ett antal platser i jarnvagsnatet. Vilken
tidtabell och exakt trafik som gdr att kora bortanfér Lund — Héassleholm, och uppliagget for trafiken pa
strickan Lund — Hissleholm kommer delvis att styras av den externa paverkan pa tidtabeller som detta
medfor.

Vid utokning av trafiken som nyttjar anslutande infrastrukeur i straket medfor okat antal korsande
tagrorelser, vilket kan inverka pa kapaciteten pa banan.

Platser som behover beaktas i fortsatt planering

»  Utfart och tagsortering Lund

*  Korsande tdgvagar och tillgingliga plattformsspar for Marieholmsbanan.
*  Korsande tagvagar for vandande tdg Hoor

*  Kopplingspunkt — Hissleholm och Hissleholm C inklusive korsande tdgvagar



9.2 Samhallsutveckling

Eslov och Hoors kommuner kommer paverkas positivt av den nya hoghastighetsbanan, genom de stora
forbattringar som blir for pendel- och regionaltrafik lings befintlig Sédra stambana. Nar tagtrafiken
okar till orterna och banan avlastas fran snabb trafik som idag bara passerar utan uppehall kan trafiken
bli mer regelbunden och tillforlitlig. Den planerade 6kningen av trafiken ihop med att banan avlastas
fran snabb trafik medfor act systemet mer far karaktiren av en lokaltrafikforbindelse, hog frekvens och
regelbundna avgangar. Nar de snabba langa fjarrtigslinjerna trafikerar den nya banan minskar
kapacitetsbelastningen, vilket okar tillforlitligheten pd banan. En tydlig effekt blir att [ingviga
storningar som idag fortplantar sig fran till exempel Stockholm eller Ostergotland via snabbtagen till
strickan Lund - Hassleholm, inte lingre kommer att gora det.

En trolig effekt for mellanliggande stationer och kommuner pd strackan ar att trafiksystemet upplevs
som enklare, frekventare och robustare. Detta kommer 6ka kinslan av att orterna ligger ”ndra” Lund,
Malmo, Kopenhamn och sd vidare, med frekventa avgdngar. Den 0kande attraktiviteten av forbattrade
pendlingsmojligheter kommer medfora 6kad inflyttning, okat exploateringstryck och hojda mark- och
fastighetspriser.

Effekten av ny bana kommer att mirkas pa avgdngstiderna pa mellanliggande stationer. Effekten blir
tydligare i Hoor dn Eslov, eftersom Marieholmstdget fyller en av luckorna i dagens tidtabell.
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10 Ordlista
Maxtimme Den mest trafikerade timmen. I nulidget normalt mellan kl 16-17 da bade

regionaltrafiken och fjarrtrafiken gar som titast
Headway Teknisk headway ar minsta avstandet mellan tva tig med samma

hastighet.
Sidotdgspdr spar parallellt med huvudsparet, kan ha plattform (exempelvis pa Eslov

och Tjornarp stationer).
Forbigang/ sidospar dmnade for tdg (framforallt godstdg) som kan stanna och vinta
forbigdangsstation pa persontrafik som kor forbi.
Ekvivalent buller medelljudniva under en given tidsperiod
Insatstdg tdg som bara gir under hogtrafik, normalt under tiderna 6-9 pa morgonen

och 15-18 pa eftermiddagen, medans Ovriga tig gir under hela

trafikdygnet.
TSD Tekniska Specifikationer for Driftskompabilitet, ett gemensamt EU

regelverk som bland annat stiller minimikrav pa nya fordon och som
darigenom styr till exempel hur mycket framtida tag far bullra.



