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Bakgrund

Ho6rs kommun planerar for en gang- och cykelbana langs Horbyvagen i utkanten av Hoors tatort, se
Figur 1. Kommunen har i samarbete med Berg och Dahl tagit fram ett utformningsforslag for gang-
och cykelbanan med planritningar. Dartill har en naturvardesinventering gjort langs hela strackan.
Kommunen vill utreda alternativa utformningsférslag fér gang- och cykelbanan vid utvalda delar samt
fa ett andra utldtande pa framtaget utformningsférslag. Syftet med forevarande utredning ar séledes
att utvardera foreslagen utformning av Horbyvagen ur ett trafikperspektiv samt foresla alternativa
utformningslésningar vid utvalda delar av strackan utifran framtagna underlag.

Idag finns det varken gang eller cykelbana langs med Hoérbyvagen déar fotgangare och cyklister
hanvisar till vagbanan. Horbyvagen har idag en vagbredd pa mellan 5,5 till 6 meter och i de smalare
partierna ner mot 5 meter. Hastigheterna varierar fran 70 km/h ut mot riksvag 13 till 40 km/h narmare
Hoors tatort. Trafikfloden for gang- och cykel bedoms vara laga och sa dven andelen tung trafik pa
vagen.

Figur 1 Oversiktskarta

2020-04-27 | 3(12)



‘ Uppdragsnr: 107 07 67 Version: 0.9
NorconSUIt ’.’ Trafikutredning Horbyvagen géng- och cykelvag |

Overgripande bedémning

En dvergripande beddémning har utférts for den projekterade strdckan avseende trafikaspekter. For
gang- och cykelvagen har riktlinjer fran Ho6rs kommun samt Trafikverket (VGU och GCM-handboken)
anvants. Dimensionerande bredd for gang- och cykelvagen forutsatts vara att tva cyklister, alternativt
en gaende och en cyklist, kan métas.

Foreslagen linjeforing av gang- och cykelvagen bedéms vara val utformad och forvantas ge forbattrad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, jamfort med befintlig situation med blandtrafik. Gang- och
cykelvagens bredd ar generellt 2,5 meter vilken bedéms vara god med tanke pa strackans geografiska
lage och forvantad anvandning. Detsamma géller foreslagen breddning av vagen, framforallt i snéva
kurvor och strackor med dalig sikt. Aven det bedoéms ligga i linje med riktlinjer enligt VGU.

Vid befintlig infart vid fastighet HOOR 62:16, pa ritning A1-UTF-02, bor sikten sékerstéllas, se Figur 2
nedan. Gang- och cykelvagen ligger dar i kurva och i anslutning till en backe, vilket kan medfora
siktproblem i kombination med hogre hastigheter for cyklister som kommer Gsterifran.

kX \ BEF INFART HOJS/RAMPAS
o \ OCH ANPASSAS TILL NY
\ : ASFALTSKANT GC A\

Figur 2 Eventuella siktproblem i kurva.

Ur trafiksékerhetssynpunkt &r det bra med separering och avstand fran vagen. Dar gang- och
cykelvagen ligger intill vAgen sker separering med kantsten. En bredare skiljeremsa mot vagen ger
forbattrad trafiksdkerhet men &r inget krav. Beddmningen &r att avvagning gjorts mot den 6kade
paverkan pa omgivande natur som en bredare skiljeremsa skulle medfora.
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Utformningsforslag

| tidigare utredningar har en dragning av gang- och cykelvagen norr om vagen beddmts vara det
samhallsekonomiskt rimliga alternativet. Lerbacken foreslas i projekteringen att flyttas genom en
paralleliférskjutning av befintlig backfara. Den befintliga backfaran har en kort brant slant mot vagen
som dessutom &r skodd med stodmur i betong. Under forutséttning att bevara Lerbéacken i befintligt
lage har tva alternativa utformningsférslag tagits fram.

Det ena forslaget innebar en breddning véaster ut av vagen in pa intilliggande fastighet dar den nya
gang- och cykelvagen leds in pa befintligt korfalt narmast Lerbacken. Det andra alternativet innebar en
avsmalning utmed Lerb&cken fran tva korfalt till ett gemensamt korfalt. Gang- och cykelvagen leds in
pa befintligt korfalt narmast Lerbacken, likt forsta alternativet. Ett alternativt utformningsforslag har
aven tagits fram forbi dammen dar gang- och cykelbanan placeras intill bilvagen.

Utformningsalternativens placering redovisas i Figur 3.

Stracka forbi
Lerbacken

Stracka forbi
dammen

HOOr

Figur 3 Utformningsalternativ forbi Lerbacken och dammen
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Stracka forbi Lerbéacken — Alternativ 1 med breddning av vagen

Alternativet innebar en breddning av befintlig vag in pa intilliggande fastighet, Ho6r 62:19, dar gang-
och cykelvagen nyttjar korfaltet narmast Lerbacken. Breddningen innebar ett troligt markansprak pa ca
2,5 meter in pa fastigheten, med en total area pa ca 110 m2, Gang- och cykelvagen forlaggs i kanten
pa befintlig vag med bevarat vagracke utmed backen. Gang- och cykelvagen kan separeras med
GCM-stod vilket kan vara ett kostnadseffektivt alternativ till en upphojd gang- och cykelvag separerad
med kantsten. Det medfor &ven att de oskyddade trafikanterna far ett mer trafiksakert sidoutrymme till
korbanan. GCM-stoden kan med fordel synliggéras med till exempel PU-pollare pa jamna avstand for
att minska risken for olyckor och fordonsskador. GCM-stéden bér placeras med mellanrum fér att
sékerstélla vattenavrinningen fran vagen. Utformningsalternativet visas i Figur 4 nedan.

Dimensionerande trafiksituation for bilvagen har beraknats utifran att lastbil och personbil ska kunna
moétas, med utrymmesklass A enligt VGU. Utformningsforslaget innebar en breddning av vagen fran
ca 5 meter till 5,5 meter. For att minska intranget pa fastigheten ges gang- och cykelvagen en bredd
pa 2 meter utmed strackan, vilket mojliggor for tva cyklister att motas.
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For att underlatta for drift och underhall behalls sidoutrymmet pa 0,5 meter mellan gang- och
cykelvagen och vagracket. Utmed vastra sidan I6ses vagavvattningen som idag med ett veck i
asfalten, for att hindra avrinning in pa fastigheten. Se foreslagen sektion for alternativet i Figur 5

nedan.

) GCM Avstand
Avrinningsveck Ny vagbana -stod GC-vag till récke
05 55 04 2,0 0,5,

|

Bef fastighetsgrans
=)

e —

P T v v e A

N
——

32

Breddning av vag

Figur 5 Sektion for utformningsalternativ 1 med breddning av vagen

Breddningen innebar atgarder pa fastighet Ho6r 62:19 sdsom tradfalining och flytt av staket samt att
utfarterna till fastigheten behdver anpassas efter den nya vagkanten. Dessa bor aven kontrolleras ur
ett trafiksékerhetsperspektiv samt att tillrackligt med svangyta majliggors for in- och utkdrande fordon
till fastigheten. D& utfarternas lagen blir indragna jamfort med dagens placering kan sikten vid
utfarterna forsamras nagot. Breddningen paverkar troligtvis aven gatubelysningen, dar stolpar kan
behova flyttas. For att inte paverka muren utmed fastighet Ho6r 62:20 behdver linjeféringen utféras
med mindre radier, pa ca 40 meter.

Breddning av vagen beddms vara nédvandig for att héja den generella standarden samt erbjuda
utrymme i kurvorna. Det befintliga vagracket utmed Lerbacken kan vid anlaggandet behdva ersattas
eller kompletteras med ett hogre racke for att sakerstélla trafiksakerheten for gang- och

cykeltrafikanterna.
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Stracka forbi Lerbéacken — Alternativ 2 utan breddning av vag

Alternativet innebar att gdng- och cykelvagen nyttjar korfaltet narmast Lerbacken sa att en avsmalning
behover goras for vagen, fran tva korfalt till ett gemensamt korfalt. Vajningsplikt erfordras da atgarden
medfor att fordon inte kan métas pa den avsmalnade vagen. For att uppmarksamma trafiken pa
avsmalningen bor varningsmarken A5-2 respektive A5-3 séttas upp, samt vajningspliktsmarken B6
och B7. Atgarden kan dven kompletteras med rekommenderad lagre hastighet, vagmarke E11-3.

Gang- och cykelvagen forlaggs i kanten pa befintlig vag med bevarat vagracke utmed backen.
Separering kan ske med GCM-stdd, vilket kan vara ett kostnadseffektivt alternativ till en upphdjd
gang- och cykelvag separerad med kantsten. Det medfor dven att de oskyddade trafikanterna far ett
mer trafiksékert sidoutrymme till kérbanan. GCM-stoden kan med fordel synliggoras med till exempel
PU-pollare pa jamna avstand for att minska risken for olyckor och fordonsskador. GCM-stéden bor
placeras med mellanrum for att sékerstalla vattenavrinningen fran vagen. Utformningsalternativet
visas i Figur 6 nedan.

Figur 6 Utformningsalternativ 2 forbi Lerbacken utan breddning av vag
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Gang- och cykelvagen smalnas av till 2 meter utmed strackan och vagen blir da 2,7 meter bred,
exklusive befintligt avrinningsveck pa ca 0,5 meter. Sidoutrymmet pa 0,5 meter mellan gang- och
cykelvagen och vagracket behalls, for att ge utrymme for driftsfordon. Se foreslagen sektion for
alternativet i Figur 7 nedan.

Avsmalnad GCM Avstand
Avrinningsveck vagbana _stod GC-vég till racke
05 2,7 0,4 2,0 0,5

Bef fastighetsgrans

|
|
l

Figur 7 Sektion for utformningsalternativ 2 utan breddning av vag

Atgarden medfér begransad framkomlighet pa véagen vid inférande av vajningsplikt fér norrgdende
fordon. Sikten kan vara begransad fér fordon som kommer norrifrdn. Det kan darmed vara viktigt att
pakalla férarnas uppmarksamhet med foreslagen vagmarkering.

En separering med kantsten istallet for GCM-stod ger mindre avstand mellan bilar och oskyddade
trafikanter men mojliggor en nagot bredare vag, ca 3 meter bred. Vid utférande med kantsten kan
daremot vattenavrinningen fran vagen behova l6sas.
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Stracka forbi dammen

Forslaget innebar att gang- och cykelvagen forlaggs utmed befintlig vag och separeras med GCM-
stdd pa strackan. For att kunna behalla befintligt vagdike pa norra sidan anlaggs en stodmur p&
utsidan. GCM-stéden bor placeras med mellanrum for att sékerstélla vattenavrinningen fran vagen.
Avvattningen forutsatter da att stodmuren utférs utan kant mot gang- och cykelvagen, alternativt om
gluggar kan goras i kanten for att slappa forbi vatten. Utformningsalternativet visas i Figur 8 nedan.

Figur 8 Forslag med gang- och cykelvagen forlagd utmed vagen
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Véagen behaller befintlig bredd pa drygt 5 meter och gang- och cykelvagen utfors med 2,5 meters
bredd for att mojliggéra atkomst med driftsfordon. Se foreslagen sektion i Figur 9 nedan.

Befintlig vagbana -stod GC-vag
52 04 25 ) Justering av vagdike ‘

Figur 9 Sektion forbi dammen

Atgarden innebér att dammkonstruktionen inte bor paverkas. Daremot behdver det sékerstéllas att
stédmurslésningen fungerar ihop med befintlig vagtrumma. Stédmuren blir &ven ett hinder for groddjur
som tar sig soderut fran dammen.
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Fortsatt arbete

Denna utredning syftar till att visa pa alternativa losningar utan att fororda nagon viss utformning.
Fortsatt arbete for Ho6rs kommun blir att vardera och vaga olika faktorer for att komma fram till vilken
I6sning (inklusive tidigare framtagna férslag) som ar den mest fordelaktiga.

En annan atgard som namns i utford NVI for strackan ar att ge den stora eken mer utrymme. For att i
mdjligaste man skydda eken bor det utredas vidare om GC-vagen kan forlaggas pa ett langre avstand
fran stammen. Det bor &ven utredas hur 6verbyggnaden och schaktarbetena kan utforas for att orsaka

minimal paverkan pa rotsystemet.
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